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TAVOLA 11

Deviazione
con una sola corsia per
senso di marcia su
carreggiata a due corsie
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TAVOLA 12

Deviazione con due corsie per
la corrente di traffico non
deviala su carregqiata a due
corsie
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TAVOLA 13

Deviazione parziale con una
sola corsia deviata su
carreggiata a due corsie
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TAVOLA 13a

Deviazione parziale con una
sola corsia deviata su
carreggiata a due corsie
(Ipotesi alternativa alla Tav.13)
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N.B.: il presente schema dovra essere espressamente
autorizzato dalla DIREZIONE d'ESERCIZIO
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TAVOLA 13b ripgtt

Deviazione con due corsie
per la corrente di traffico non
deviata e deviazione parziale
con una sola corsia deviata su

carreggiata a due corsie
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N.B.: il presente schema dovra essere espressamente autorizzato
dalla DIREZIONE d'ESERCIZ10
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Stesso sslema
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avvicinamento di
Tavola 13
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TAVOLA 14

Deviazione
in zona di svincolo su
carreggiata a due corsie

N.B.: il presente schema dovra essere espressamente autorizzato
dalla DIREZIONE d'ESERCIZIO
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ki TAVOLA 15

i Deviazione
O = L‘t in zona di svincolo con
prerestringimento su

I carreggiata a due corsie
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TAVOLA 16

Restringimento
della carreggiata
Su rampa a senso unico

Coni =
Nel caso di cantiere superione ai due
qgiorni | coni sono sastituiti dai delineator

— variabile




TAVOLA 17

Chiusura di una
semicarreggiata su rampa
a doppio senso di marcia

Coni &
Nel caso di cantiere superiore ai due
giormi i coni sono sostituiti dai delineatori

Nota: solugzione valida in caso di
cantiere nan superione a 7 gg., i cui
estremi sono visibili, non disting pit di
S0 m e con traffico modesto.

In caso contrario il senso unico alternato
dovra essere regolato da movieri o da
semafori
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TAVOLA 17a

Chiusura di una
semicarreggiata su rampa
a doppio senso di marcia
con impianto semaforico
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TAVOLA 17 b

Chiusura di una
semicarreggiata su rampa
a doppio senso di marcia

con moviere

Qs L A - 30m
Coni

'
-

= Nel caso di cantiere superiore ai due
giormi | coni sono sostituiti dai delineatori

variabile

L

un

1

60 m

—+

1
LB} 10m
D N
(D Nt
° 50 m
t &




62

R A

TAVOLA 18 a

Segnaletica mobile a protezione
di veicoli speciali impieqgati per
lavori, controlli, sondaggi e
verifiche di rapida esecuzione su
carreggiata a due corsie,
chiusura della corsia
di destra




TAVOLA 18 b

Segnaletica mobile a protezione di veicoli
speciall implegati per lavori, controlli,
sondagqi e verifiche di rapida esecuzione
su carreggiata a due corsie, chiwsura della
corsia di sorpasso
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TAVOLA 19

Cantiere mobile in galleria su
carreggiata a due corsie
(solo in gallerie illuminate)

mobile

!

variabile

L=< 1000 m

/A

N e
’ ]

180 m

180 m

1) nel caso  di galleria in curva dovra
essere inserito un segnale  mobile di

protezione intermedio

2} qualora la distanza tra il segnale fuorni
galleria e quello interno superi 500
meltr doved essere  inserito un segnale

intermedio
3

1*  galleria

4) la testata & realizzala con coni

distanziati tra loro di 6 metri

in caso  di gallerie ravvicinate in
successione Il gruppo  di segnali in
avvicinamento dovra essere
posizionato prima dell“imbocco  della
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TAVOLA 20a

Obbligo di uscita
su carreggiata a 2 corsie
per situazioni di emergenza
Velocita 130 km/h
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TAVOLA 20 b

Obbligo di uscita
su carreqggiata a 2 corsie
per situazioni di emergenza
Velocita 80 Km/h
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TAVOLA 21

Chiusura della
corsia di destra su
carregqiata a due corsie
con segnaletica ridotta per
situazioni di emergenza

P 96 m
@' 120 m 120 m
240 m 240 m

Limite massimo di velocita
esistente sulla tratta

@ |




TAVOLA 22

Chiusura della corsia di sorpasso
su carreggiata a due corsie
con segnaletica ridotta per

situazione di emergenza
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TAVOLA 23

Deviazione con una sola corsia
per senso di marcia su
carreggiala a due corsie
con segnaletica ridotta
per situazioni di emergenza
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TAVOLA 24

Deviazione con due corsie:
una sola deviata su
carreggiata a due corsie con
segnaletica ridotta per situazioni
di emergenza

NOTA;
Il presente schema pud essere utilizzato

esclusivamente in presenisa di notevali
volumi di traffico ovvero quando la corsia
deviata deve superare particolar pendenze
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TAVOLA 25

Particolare ingresso in autostrada
su carreggiata a doppio senso
di circolazione

TAVOLA 26

Particolare ingresso in autostrada
in zona di corsia di marcia chiusa




TAVOLA 27

Particolare uscita dall'autostrada
con corsia di marcia chiusa
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TAVOLA 28

Entrata dei mezzi di lavoro nei
cantieri in corrispondenza di
deviazione di traffico nei tratti
senza corsia di emergenza




TAVOLA 29

Entrata dei mezzi di lavoro nei
cantieri in corrispondenza di
deviazione di traffico nei tratti con
corsia di emergenza
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TAVOLA 30

Uscita dei mezzi di lavoro
nei cantieri in corrispondenza
di deviazione di traffico




. “Y‘MZZcW/WZM%mé % v Cotoer

BT !

TAVOLA 31

Inversione di marcia con
manovra in due tempi

(per veicoli con adeguato diametro di
sterzala e su autostrada con larghezza
dello spartitraffico non inferiore a metri
3,00)

Fase 1

In avvicinamento allo scambio di
carreggiata azionare sia il girofaro
sia il lampeggiatare destro e fermarsi
sulla corsia di emergenza od,in sua
assenza, nella piazzola di sosta;

Fase 2

Accertarsi che da tergo non
sopraggiungano veicoli e, azionato
il lampeggiatore sinistro e control-
lando costantemente il traffico
sopraggiungente, portarsi ra-
pidamente sullo scambio di car-
reggiata, fermando il veicolo
completamente all'interno di esso in
posizione parallela alla sede stradale
con la parte anteriore rivolla verso la
provenienza del traffico sull'opposta
carreggiata;

Fase 3

Assicurarsi che nessun veicolo
soppraggiunga - anche a distanza -
sulla carreggiata in cui il mezzo deve
immettersi e solo in tal caso effettuare
la conversione portandosi sulla corsia
di emergenza;

Fase 4

Procedere su tale corsia fin quando
I'assenza di traffico sopraggiungente
consenta di immettersi sulla normale
corsia di marcia, segnalando
comungue la manovra con il
lampeggiatore sinistro e mantenendo
in funzione il girofaro.

- —————
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TAVOLA 32

Flesso in sinistra con
i i corsie a larghezza ridotta
su carreggiata a due corsie

——

108 m

Copetturadella segnabetica orizrontake pesmanenie
solo per lavori di durata = 7 g

108 m Nel caso che la lar-
ghezza delle corsie sia
regolamentare non si
posiziona tale cartello

l
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Limite massimo di velocita esistente sulla tratta
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LR —(D— TAVOLA 33
™ Flesso in destra con
mn corsie a larghezza ridotta
su carreggiata a due corsie
.
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variabile
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PRINCIPI DI RIFERIMENTO IN ATTUAZIONE DEL
“D.M. 10 LUGLIO 2002"

NORME DI RIFERIMENTO :

*  REGOLAMENTO DEL CODICE DELLA STRADA

*  NORME DI SICUREZZA PER L'ESECUZIONE DI LAVORI SULL" AUTOSTRADA
IN PRESENZA DI TRAFFICO

e  MANUALE PER LA SICUREZZA DELL'OPERATORE
. DECRETO 10 LUGLIO 2002

1) POSA E RECUPERO DELLA SEGNALETICA STRADALE PER LA DEVIAZIONE
DEL TRAFFICO VEICOLARE

2)  ATTIVITA’ DI RIPRISTINO DEI DEFLECO NELLE GALLERIE ED IN PROSSIMITA’
DI CURVE NEI TRATT] PRIVI DI CORSIA DI EMERGENZA CON PRESENZA DI
TRAFFICO IN ENTRAMBI 1 SENSI DI MARCIA (IN PRESENZA QUINDI DI UNO
SCAMBIO DI CARREGGIATA)
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1. POSA E RECUPERO DELLA SEGNALETICA STRADALE PER LA DEVIAZIONE DEL
TRAFFICO VEICOLARE

In aggiunta a quanto previsto dalla normativa vigente ed oltre a quanto definito
al capitolo 4 delle Norme di sicurezza per I'esecuzione dei lavori in autostrada
in presenza di traffico, si ritiene necessario specificare ulteriori istruzioni nel caso
di svolgimento di attivita per la posa e recupero della segnaletica stradale per
la deviazione del traffico veicolare in caso di lavori programmati (soppressione
della corsia di marcia ed emergenza, soppressione della corsia di sorpasso, scambio
di carreggiata) relativamente a tratti del tracciato autostradale particolarmente
critici per le scarse condizioni di visibilita determinate dalla presenza di curve,
di gallerie e di viadotti.

In tali situazioni, la Direzione d'Esercizio dell’Autocamionale della Cisa

S.p.A. consentira alle imprese di adottare le seguenti modalita di posa:

a) installazione di una segnaletica in avvicinamento di formato ridotto cosi come
previsto dal punto 9.1 del Decreto 10 Luglio 2002. In tal caso, mentre sul lato
destro della carreggiata i cartelli avranno le dimensioni regolamentari previste
dalle Norme di sicurezza per I'esecuzione dei lavori in autostrada in presenza
di traffico, sul lato sinistro potranno essere posati cartelli aventi le seguenti
dimensioni (in centimetri):

* Targhe (60x90);
» Segnali triangolari (lato 90);
« Segnali circolari (diametro 90).

b) installazione di una segnaletica in avvicinamento, laddove vi sia il pericolo
di caduta dall'alto (viadotti). In tal caso la segnaletica potra essere posizionata
solo sul lato destro all'interno della corsia di emergenza. | cartelli dovranno
essere opportunamente integrati (raddoppiandone il numero) e distanziati
per garantirne la visibilita.

Le imprese avranno comunque facolta di adottare le procedure opertive che piu
riterranno opportune nel rispetto della normativa vigente in materia di circolazione
stradale e di sicurezza sul lavoro.

Per eseguire le operazioni sopradescritte di norma si dovranno scegliere gli orari
dove ¢ previsto il minimo flusso di traffico.

In presenza di condizioni di nebbia, precipitazione nevose e di pioggia e in ogni
caso in cui vi siano condizioni che possano limitare notevolmente la visibilita o le
caratteristiche di aderenza della pavimentazione e vietata ogni operazione.
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2. ATTIVITA’ D1 RIPRISTINO DEI DEFLECO NELLE GALLERIE ED IN PROSSIMITA’ DI
CURVE NEI TRATTI PRIV1 DI CORSIA DI EMERGENZA CON PRESENZA DI TRAFFICO

IN ENTRAMBI 1 SENSI DI MARCIA (IN PRESENZA QUINDI D1 UNO SCAMBIO DI
CARREGGIATA)

In aggiunta a quanto previsto dalla normativa vigente si ritiene necessario
specificare ulteriori istruzioni nel caso di svolgimento di attivita di ripristino dei
defleco nelle gallerie ed in prossimita di curve nei tratti privi di corsia di emergenza
(tra le progr. Km 30+000 e Km 34+000 in entrambe le carreggiate) e con presenza
di traffico in entrambi i sensi di marcia (scambio di carreggiata).

In caso di lavori programmati in autostrada, dovranno essere adottate le sequenti
misure di sicurezza;

misure di sicurezza preventive:

« fare uso di defleco nuovi o pari al nuovo affinché la prima posa risulti efficiente
e duratura;

* eseguire le attivita di prima posa in presenza di asfalto asciutto (in caso di
maltempo le attivita di posa della segnaletica non dovranno avere inizio);

» eseguire effettiva e costante attivita di sorveglianza e manutenzione tempestiva
della segnaletica al fine di prevenire condizioni di pericolo per l'utenza e
conseguentemente per gli addetti alla manutenzione della segnaletica
(riposizionare immediatamente il defleco che dovesse risultare rimosso evita
di doverne riposizionare un maggior numero per tratte pili lunghe).

Le imprese durante le operazioni di ripristino dei defleco, nei tratti suindicati,
dovranno adottare, oltre alle misure di sicurezza contenute nel “Manuale per la
sicurezza dell’operatore autostradale”, le sequenti ulteriori misure di sicurezza:

e prevedere I'impiego di un sufficiente numero di lavoratori, in base alle
condizioni di intervento (uno o piu addetti alla segnalazione, collocati
nelle zone pill idonee per coordinare le operazioni di ripristino della
segnaletica controllando il traffico sopraggiungente ed un addetto al
riposizionamento del defleco);

« la zona di intervento deve essere raggiunta percorrendo le zone pill sicure
esterne alla carreggiata (marciapiede e/o banchina);

e accertarsi dell’effettiva temporanea assenza di veicoli sopraggiungenti
prima di effettuare I'attraversamento (dove necessario gli operatori dovranno
essere in possesso e fare uso di apparecchi radio ricetrasmittenti per comunicare
tra loro qualora il contatto visivo risulti difficoltoso);

* le operazioni di attraversamento della carreggiata e di ripristino dei defleco
dovranno essere eseguite con le modalita descritte al punto 4.2.5 del manuale
per la sicurezza dell'operatore autostradale.
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Nel caso in cui, nonostante I'adozione delle precauzioni precedentemente riportate,
dovessero risultare rimossi i defleco per lunghi tratti della carreggiata e le
condizioni di traffico e climatiche rendessero particolarmente rischiose le operazioni
di ripristino dei defleco con le modalita operative sopra indicate, I'impresa, tramite
la Direzione d'Esercizio, potra richiedere l'intervento della Polizia Stradale per
rallentare o fermare il traffico durante le attivita di ripristino della segnaletica.
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AUTOCAMIONALE DELLA CISA S.P.A.

ALLEGATO alle “NORME DI SICUREZZA per
I’esecuzione di lavori sull’Autostrada In
presenza di traffico”

Pag.1di6



PREMESSE

Con il presente allegato si integrano i segnali previsti dalle “NORME DI SICUREZZA per
I’esecuzione di lavori sull’Autostrada in presenza di traffico” e si prescrive la modalita
da utilizzare per il presegnalamento delle attivita di posa e rimozione, abbattimento e
rialzamento, ribaltamento e mantenimento delle segnaletiche di deviazione e
riduzione del traffico.

Segnale “Pericolo code”:

Il segnale di seguito rappresentato dovra essere ubicato a circa 750 m dal segnale
“LAVORI” con appendice “1.450 m” o a circa 1.500 m dal segnale “LAVORI” con
appendice “700 m”, in destra e sinistra.

.':_.r_l..l, 'n]‘:l I|
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fondo ' bianco
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Segnale “LAVORI” (FIG. 11 383 Art. 31) con appendice “700 m”:

Dovra essere obbligatoriamente installato per tutti i cantieri ed ubicato in destra e
sinistra, con luce rossa fissa in sinistra e con lampeggiante giallo di grande diametro
(minimo 30 cm) in destra.

Segnale “LAVORI” (FIG. Il 383 Art. 31) con appendice “1.450 m”:

Dovra essere obbligatoriamente installato per tutti i cantieri ed ubicato in destra e
sinistra, con luce rossa fissa in sinistra e con lampeggiante giallo di grande diametro
(minimo 30 cm) in destra.

Freccia luminosa (Art. 36 Req.):

Il segnale di seguito rappresentato dovra essere obbligatoriamente installato, per tutti
i cantieri, all’inizio dello sbarramento obliquo di testata e all’inizio degli sbarramenti
obliqui di scambio di carreggiata e di rientro in carreggiata questi ultimi ubicati
rispettivamente in corrispondenza del by-pass di scambio e del by-pass di rientro nelle
deviazioni di carreggiata.
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w At 36 Reg.

i  DISPOSITIVI LUMINOS]
X XL K | ALUCEGIALLA

Pag.3di6



" _J \, J

Nelle deviazioni di carreggiata il “Segnale di carreggiata chiusa” (FIG. Il 412/a Art. 43)
ed il “Segnale di rientro in carreggiata (FIG. Il 412/b Art. 43) dovranno essere muniti di
lampeggianti a luce gialla di grande diametro (minimo 30 cm), mantenuti funzionanti
sia di giorno che di notte.

Su indicazione della Societa, i segnali “Pericolo code”, “Lavori” e “Segnale di
carreggiata chiusa” da ubicarsi in sinistra, potranno avere dimensioni inferiori a quelle
indicate, come previsto dal Nuovo Codice della Strada.

Presegnalazione dell’area di intervento.

L’area di intervento deve essere sempre opportunamente presegnalata.
La presegnalazione dovra essere normalmente effettuata, a meno di diversa
indicazione della Societa, mediante lo sbandieramento, al fine di:

- preavvisare I’'utenza della presenza di lavoratori;
- indurre una maggiore prudenza,

- consentire regolare manovra di rallentamento della velocita dei veicoli
sopraggiungenti.
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Effettuare la presegnalazione mediante sbandieramento.

~

Lo sbandieramento per la segnalazione di inizio intervento e effettuato facendo
oscillare lentamente la bandiera: I’oscillazione deve avvenire orizzontalmente,
al’altezza della cintola, senza movimenti improvvisi, con cadenza regolare, stando
sempre rivolti verso il traffico, in modo da permettere all'utente in transito di percepire
"attivita in corso ed effettuare una regolare e non improvvisa manovra di
rallentamento.

La presegnalazione deve durare I minor tempo possibile ed i lavoratori che la
eseguono si devono portare, appena possibile, a valle della segnaletica installata o
comunque al di fuori di zone direttamente esposte al traffico veicolare.

Nella scelta del punto di inizio dell'attivita di sbandieramento sono privilegiati i tratti in
rettilineo; vengono evitati stazionamenti:

-in curva;
- immediatamente prima e dopo una galleria,

- allinterno di una galleria quando lo sbandieramento viene eseguito per
presegnalare all'utenza la posa di segnaletica stradale.

Al fine di consentire un graduale rallentamento € opportuno che la segnalazione
venga effettuata a debita distanza dalla zona dove inizia l'interferenza con il normale
transito veicolare, comunque nel punto che assicura maggiore visibilita e maggiori
possibilita di fuga in caso di pericolo.

Per I'esecuzione in sicurezza delle attivita di sbandieramento gli operatori devono:

- scendere dal veicolo dal lato non esposto al traffico veicolare;

- iniziare subito la segnalazione;

- camminare sulla banchina o sulla corsia di emergenza fino a portarsi in posizione
sufficientemente anticipata rispetto al punto di intervento in modo da consentire agli
utenti un ottimale rallentamento;

- segnalare con lo sbandieramento fino a che non siano cessate le esigenze di
presegnalazione;

- utilizzare dispositivi luminosi o analoghi dispositivi se I'attivita viene svolta in ore
notturne o all’interno di una galleria.

Nel caso in cui queste attivita si protraggano nel tempo, per evitare pericolosi
abbassamenti del livello di attenzione, gli sbandieratori devono essere avvicendati nei
compiti da altri operatori.

Tutte le volte che non € possibile la gestione degli interventi a vista, gli operatori
impegnati nelle operazioni di sbandieramento si tengono in contatto, tra di loro o con
il preposto, mediante I’utilizzo di idonei sistemi di comunicazione di cui devono essere
dotati.
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In presenza di particolari caratteristiche planimetriche della tratta interessata (ad
esempio, gallerie, serie di curve, svincoli...), lo sbandieramento pud comprendere
anche piu di un operatore.

Istruzione operativa - Sbandieramento

Mettersi sul lato della strada nel punto che offre maggiori condizioni di sicurezza, visibilita e fuga in
caso di pericolo

Posizionarsi in modo da essere visti senza mettere a rischio la propria incolumita

Effettuare la segnalazione a debita distanza rispetto al’evento da segnalare (circa 200 m e
comunque nel punto di maggiore visibilita)

Non effettuare movimenti improvvisi, ma con cadenza regolare
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AUTOCAMIONALE DELLA CISA S.P.A.

MANUALE PER LA SICUREZZA
DELL'OPERATORE AUTOSTRADALE




1 - PREMESSA

1.1.

1.2.

GLI OPERATORI AUTOSTRADALI E LA SICUREZZA.

L'autostrada pud essere considerata alla stregua di un “sistema” oppure di
un “ambiente” in cui componenti tra loro eterogenee interagiscono.

L'interazione di queste componenti & subordinata ad una serie di regole, le
quali presiedono, come in ogni sistema, allo svolgersi degli eventi
caratteristici del sistema stesso.

Se quindi in un sistema fisico, ad esempio un liquido oppure un gas,
I'apparentemente disordinato interagire delle particelle & subordinato ad
alcune leggi, allo stesso modo I movimento e l'interazione delle nostre
“particelle” (veicoli, esseri umani ecc.) & assoggettato ad una serie di
regole, poste al fine di ottimizzare il risultato (lo spostamento) minimizzando
le possibili conseguenze negative (collisioni ecc.).

Queste regole sono di diversa natura: alcune di esse sono leggi dello stato,
altre normative o raccomandazioni che divengono vincolanti solamente in
particolari condizioni; altre ancora fanno parte di una tradizione di buona
pratica di comportamento soggetta quasi a trasmissione orale della
conoscenza.

Obiettivo del manuale € quello di fornire un inquadramento generale del
“sistema autostrada” finalizzato alla sicurezza di una delle componenti in
gioco, cioé gli operatori che, con il loro lavoro e la loro esperienza,
confribuiscono a far funzionare questo delicato meccanismo. Ad essi infaftti
e affidato il compito di intervenire per prevenire disfunzioni nel sistema (con
il monitoraggio e la manutenzione ad esempio) e per sanare le disfunzioni
che dovessero verificarsi (incidenti, rotture ecc.).

Gli_operatori devono poter svolgere il loro lavoro in _condizioni di piena
sicurezza.

IL MANUALE: CRITERI ED OBIETTIVI.

Il presente manuale & stato redatto mettendo insieme esperienze e
conoscenze comuni al fine di presentare una posizione omogenea del
settore autostradale di fronte al comportamento degli “operatori” in
autostrada ed alla loro sicurezza.

Il “Manuale dell’operatore” costituisce percid la prima edizione del
documento che detta linee generali su temi comuni; esso dovrd essere
affinato ed adeguato con I'evolversi delle norme e degli eventi.

Nei confronti del Decreto Legislativo 626/94, iI Manuale vuole essere di
ausilio per le singole Concessionarie per una migliore e pit omogenea
applicazione delle nuove disposizioni emanate a tutela della salute e della
sicurezza dei lavoratori.



1.3.

1.4.

Ma oltre alle linee guida contenute nel presente manuale, gli operatori
dovranno sempre rispettare ed applicare le disposizioni ed i criteri di
prevenzione, che saranno adottati e prescritti dalle singole Concessionarie
a seguito della mappatura dei rischi che dovrd essere effettuata dal Datore
di lavoro nei termini ed entro i tempi fissati dal citato decreto.

LA SICUREZZA.

1.3.1 perché

Sembra superfluo chiedersi perché sia necessario affrontare I'argomento
sicurezza, tanto esso € sentito.

E' perd necessario affrontare il tema in maniera sistematica, cosi da avere
una chiara visione delle componenti del problema e degli inferventi da
attuare.

1.3.2. discende dalla conoscenza

Conoscere un problema & il primo passo necessario ad affrontarlo in
maniera adeguata.

Una corretta analisi e suddivisione del tema permetterd infatti di individuare
le aree di criticitd, ripartire le competenze in maniera adeguata,
organizzare strategie di intervento efficaci.

Per esemplificare, l'intervento in caso di manutenzione richiederd
procedure differenti dall'intervento in caso di incidente, pur avendone
alcune caraftteristiche in comune (apposizione di segnali ad esempio).

Altro problema, sempre a ftitolo di esempio, € costituito dai lavori in
soggezione di traffico.

L'operatore incaricato dovrd essere al corrente di tutti i problemi che
possono sorgere nel corso del suo intervento, cosi da salvaguardare la
propria personale incolumitd e svolgere al meglio i propri compiti.

1.3.3. si concretizza con la “previsione”

Quanto detto significa, evidentemente, cercare di prevedere nel massimo
dettaglio possibile le necessitd operative al fine di prevenire “disfunzioni”
nell’intervento.

Poiché un intervento sard composto da una serie di azioni, corrispondenti
agli anelli di una catena operativo-informativa che mira al raggiungimento
di un preciso risultato, queste azioni dovranno essere, almeno per grandi
linee, codificate, cosi da ridurre I'area di rischio, sempre connessa ad
interventi su sistemi complessi.

LA PREVENZIONE.

1.4.1 la cultura della prevenzione

Operare come descritto in precedenza comporta, la necessita di
coinvolgere tutti i protagonisti dei processi in esame.



Si fratta quindi di mettere a punto una vera e propria “cultura della
prevenzione” che metta in grado il singolo di applicare al particolare caso
una logica coerente e orientata alla sicurezza.

Detto in maniera schematica & sempre necessario, per tutti gli operatori
coinvolti, siano essi su strada, in un centfro radio o altro, che chiedersi al
momento di agire:

- Sto agendo nella maniera giusta?
- Quali conseguenze avrd la mia azione?
- Esistono delle indicazioni su come operare?

Questo tipo di cultura, applicato a tutta quella serie di azioni che vengono
giornalmente eseguite, pud portare ad evitare l'insorgere di molte
sifuazioni di potenziale pericolo.

1.4.2. nessuno in autostrada se ne puo esimere

L'applicazione della cultura della prevenzione € indispensabile per tutti.
Questo poiché da una nostra azione dipende non solo la nostra
salvaguardia, ma anche quella delle persone che le nostre decisioni
coinvolgono, quindi anche colleghi ed operatori di organismi diversi.

Quella della prevenzione € una catena in cui tutti gli anelli devono avere
eguale robustezza.

1.4.3. le opere e le azioni in autostrada, gid dal momento che vengono
pensate, presuppongono questa cultura.

L'autostrada rappresenta un sistema evoluto di strada, in cui fin dalle prime
fasi di progetto vengono esaminati i potenziali fattori di rischio.

Questo fa si che I'applicazione della cultura della prevenzione sia, almeno
in linea di principio, piu agevole.

Difatti le varie parti dell'infrastruttura sono pensate e realizzate in maniera
da: ridurre al minimo I'insorgere di eventi imprevedibili, quali allagamenti
ecc.; ridurre i potenziali conflitti di marcia (carreggiata a senso unico e
intersezioni non a raso); ridurre il numero delle componenti del sistema (solo
veicoli a motore).

Tutto cid fa si che sia piu agevole in autostrada effettuare un
“frazionamento” del problema e esaminare le varie parti di esso.



2 - L’AUTOSTRADA

2.1.

2.2

COS'E’; DEFINIZIONE DEL CODICE DELLA STRADA.

Il Codice della Strada italiano definisce I'autostrada come segue (Codice
della Strada art. 2 DL 30-4-1992 n° 285):

Autosfrada: sfrada extraurbana o urbana a carreggiate indipendenti o
separate da spartitraffico invalicabile, ciascuna con almeno due corsie di
marcia, eventuale banchina pavimentata a sinistra e corsia di emergenza
o banchina pavimentata a destra, priva di intersezioni a raso e di accessi
privati, dotata di recinzione e di sistemi di assistenza all’'utente lungo I'intero
fracciato, riservata alla circolazione di talune categorie di veicoli a motore
e contraddistinta da appositi segnali di inizio e fine; per la sosta devono
essere previste apposite aree con accessi dotati di corsie di decelerazione
e accelerazione

COME SI IDENTIFICA: TERMINOLOGIA.

La sede stradale & suddivisa generalmente in due carreggiate divise da
uno spartitraffico.

Le carreggiate sono successivamente suddivise in corsie, che possono
essere diverse per numero e conformazione.

2.2.1. principali componenti stradali

Lo spartitraffico centrale € composto da una zona delimitata di solito in
terreno vegetale generalmente protetta da barriera di sicurezza in acciaio
o in cemento, che pud essere assente per particolari configurazioni
geometriche.

All'interno possono trovare collocazione: siepe anabbagliante, drenaggio
softerraneo, canalette per lo scarico delle acque di superficie, pozzetti di
scarico, impianti segnalefici.

A cadenza regolare si incontra un frafto opportunamente pavimentato
(definito interscambio o by-pass) per eventuali deviazioni di fraffico.

Corsia di sorpasso: per autoveicoli in sorpasso.
Corsia di marcia: per tutti gli autoveicoli.

Corsia di emergenza: riservata per brevi servizi operativi di
emergenza e per eventuali brevi soste solo quando non sia
possibile raggiungere le piazzole di sosta.

Corsia di arrampicamento: riservata ai veicoli lenfi in salite
particolarmente ripide.

Corsia di decelerazione: riservata alla decelerazione per
I'immissione in un’area di servizio e/o di parcheggio e/o di uscita
dell’ Autostrada (svincoli di uscita).




Corsia di  accelerazione: riservata all’accelerazione per
I'immissione da un’area di servizio e/o di parcheggio e/o di
enfrata in Autostrada (svincoli di entrata).

Svincoli di entrata ed uscita: corsie per il raccordo tra Autostazione
ed Autostrada e viceversa.

Intersezioni a livello sfalsato: insieme di infrastrutture (sovrappassi;
sottopassi e rampe) che consente lo smistamento delle correnti
veicolari fra rami di strade poste a diversi livelli.

Raccordi con altre Autostrade: corsie per il raccordo
(interconnessioni) tra diverse autostrade.

Segnaletica orizzontale: suddivide le corsie ed evidenzia immissioni
ed uscite.

Segnaletica verticale: segnala obblighi, pericoli, direzioni,
informazioni e quant’altro di utilitd, nel rispetto del Codice della
Strada.

Banchina erbosa: delimita in destra la corsia di emergenza e/o |l
ciglio della carreggiata.

Scarpata: superficie inclinata ricoperta di terreno vegetale e
inerbita che protegge il rilevato stradale o la frincea.

Contro banca: superficie orizzontale al piede delle scarpate in
rlevato o in sommitd delle stesse in trincea; pud essere situata
anche a mezza altezza della scarpata dei rilevati molto alti o delle
trincee profonde per interrompere la continuitd della scarpata.

Fosso di guardia: situato al piede delle scarpate in rilevato o in
sommitd delle trincee; serve per protegge il corpo stradale
allontanando I'acqua di superficie.

Recinzione: delimitazione esterna del corpo autostradale con
funzione di impedimento dell’accesso di terzi o animali.

Barriera di sicurezza: protezione in acciaio o cemento al fine di
garantire la sicurezza sia nella zona centrale che laterale
dell’ Autostrada.

Barriera antirumore: protezione antirumore solitamente collocata
ai margini delle carreggiate in prossimita di aree abitate.

Autostazioni: sono gli accessi di entrata ed uscita dell’ Autostrada;
sono attrezzate di fabbricati di stazione, isole corredate con
cabine di esazione pedaggio; il futto opportunamente organizzato
e segnalato per un migliore servizio all’utenza.



Raccordi con la viabilita ordinaria (aree di pertinenza): tratti che
collegano la zona antistante all’ Autostazione alla viabilitd ordinaria
(esterna) con opportune corsie e/o svincoli.

Aree di servizio: aree al servizio dellutenza e possono
comprendere, oltre a distributori di carburante, autofficine e bar,
anche ristoranti e motel.

Aree di parcheggio: aree adibite alla sosta; sono fornite di tavoli e
panchine, acqua, energia eletftrica e servizi igienici; sono inolire
piantumate a verde ed alberate.

Colonnine $.0.S.: sono al servizio dell’utenza in caso di bisogno per
segnalazione incidenti, guasti, richiesta infervento medico,
eccetera; sono utilizzabili mediante pulsanti oppure pulsanti +
fonia.

Ponte Radio: serve per le comunicazioni esterne, fra gli operatori
della manutenzione, pronto intervento, esazione, tecnici ecceteraq,
fraloro e/o il Centro Operativo.

Centri di servizi, Punti Blu etc.: uffici dislocati presso alcuni caselli o
alfre infrastrutture, in grado di fornire una sorta di servizi all'utenza,
quali eseguire operazioni commerciali, fornire informazioni ecc.



2.2.2. definizioni delle componenti fisiche del piano stradale

La sezione schematica di una pavimentazione stradale si presenta come
illustrato nella figura seguente.
Le definizioni per gli strati successivi contenute nel "Catalogo delle
pavimentazioni” redatto dal CNR nel 1994 vanno dal tappeto di usura — a
contafto diretto con i pneumatici dei veicoli -,
diretto con il terreno sottostante.
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2.2.3 sezioni autostradali schematiche

Di seguito sono presentate le sezioni schematiche, assolutamente non

esaustive dei casi possibili, per autostrade a due e tre corsie per senso di
nmarcia.

’

e

sz2zions tipo 2 2 corsie

Sezione tipo a 2 corsie



2.2.4

le opere d’arte

2.2.4.1.

gallerie

2.2.4.2.

Gallerie naturali: manufatti realizzati mediante lo scavo di un
passaggio nel terreno e consolidamento con strutture usualmente
in cemento armato, destinati a consentire il passaggio al di softo di
ostacoli naturali altrimenti invalicabili — montagne, altre asperitd
etc.-

Gallerie artificiali: manufatti realizzati mediante lo sbancamento di
ostacoli naturali e successiva costruzione della struttura con
ripristino delle preesistenze esterne; oppure per protezione della
strada — caduta massi etc.

Fornici: i singoli passaggi monodirezionali da cui € normalmente
costituito un passaggio autostradale in galleria.

Impianto di illuminazione: impianto atto a consentfire una
illuminazione dell'interno della galleria.

Impianto di ventilazione: insieme di macchinari atti a consentire il
ricambio dell’aria nella galleria.

Nicchie di ricovero: piccole cavitd ricavate nelle pareti della
galleria in cui & possibile per gli addetti ripararsi in caso di
passaggio mezzi

Passaggi di collegamento: passaggi che mettono in
comunicazione i due fornici di una galleria permettendo
I'eventuale evacuazione da uno di essi nel caso di ostruzione
dell’altro.

viadotti e ponti

Ponti e viadotti: manufatti composti da una o piu campate che
consentono lo scavalcamento di infossamenti naturali o
preesistenze artificiali.

Spalle: Manufatti di appoggio verso il terreno delle estremita di
ponti e viadotti.

Pile: manufatti di appoggio intermedi di ponti e viadoftti.

Impalcato: manufatto di collegamento fra gli appoggi — spalle e/o
pile - su cui posa I'insieme delle componenti del piano stradale.

Campata: parte del ponte o viadotto costituita da due appoggi
ed un impalcato.

Giunti: apparecchiature che consentono la confinuitd della
pavimentazione tra una campata e I'altra, comunqgue alla fine di



2.3.

una campata, assorbendo le deformazioni dovute ai cambiamenti
di temperatura.

COME SI LOCALIZZA.

La sigla: parte delle infrastrutture componenti la rete autostradale italiana &
individuabile per mezzo di una sigla:

- A seguita da un numero — Al, - A3 etc — per le autostrade;

- T seguito da un numero —T1, T2 efc. — per i frafori;
sono anche presenti tfangenziali urbane contfraddistintfe da denominazioni
proprie (es: Tangenziale Est di Milano) o raccordi autostradali, anch’essi
confraddistinti da denominazioni proprie.

La chilometrica: le distanze progressive chilometriche vengono indicate
con cartelli distanziometrici i quali segnalano (regolamento di esecuzione
del C.d.S. Figura Il 263);

- alle progressive terminanti con i numeri 1,3,4,6,7 e 9 il nome della
prossima stazione e la relativa distanza;

- alle progressive i cui numeri terminano con 2,5 € 8 le aree di
servizio e le aree di parcheggio finale piu prossime e le relative
distanze;

- adlle progressive con il numero finale 0, il capoluogo o Il
capostrada, e la relativa distanza.
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LA CIRCOLAZIONE IN AUTOSTRADA

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

PRINCIPI GENERALI (CODICE DELLA STRADA ART. 1 D.L. 30.04.1992, N° 285).

La circolazione sulle strade é regolata dalle Norme del Codice della Strada
e dai provvedimenti emanati in applicazione di esse, nel rispetto delle
normative internazionali e comunitarie in materia.

Le Norme e i provvedimenti attuativi si ispirano al principio della sicurezza
stradale perseguendo gli obiettivi di una razionale gestione della mobilitd,
della protezione dell’ambiente e del risparmio energetico.

REGOLAMENTAZIONE DELLA CIRCOLAZIONE

L'Ente Concessionario (Autostrada), previa comunicazione (Ordinanza)
al’Ente Concedente (A.N.AS.), pud, per motivi di sicurezza pubblica o
inerenti alla sicurezza dalla circolazione, di tutte o alcune categorie di
veicoli, disporre, per il tempo streftamente necessario, la sospensione o la
limitazione della circolazione.

In caso di urgenza, i relativi provvedimenti possono essere adottati anche
senza preventiva comunicazione all’Ente Concedente che pud,
eventualmente, revocare gli stessi.

COMPORTAMENTI DEI MEZZI DI SERVIZIO DURANTE LA CIRCOLAZIONE

Quando sussistono effettive esigenze di servizio, i conducenti dei veicoli

adibiti ai servizi dell’ Autostrada e agli altri operatori, muniti di specifica

autorizzazione, & consentito:

- percorrere e/o attraversare a piedi la carreggiata;

- eseguire la manovra di inversione di marcia;

- eseguire l'inversione di marcia e attraversamento sui piazzali delle
Autostazioni;

- la sosta, marcia e retromarcia sulle corsie di emergenza;

- il fraino di veicoli in avaria;

- il trasporto e deposito di materiale sulle aree destinate al cantiere
opportunamente indicate dalle segnaletiche di obbligo;

- effettuare manovre di accesso ed uscita dai cantieri situati in Autostrada.

| conducenti nell'effetftuare tali manovre devono adottare tutti gli

accorgimenti necessari per evitare qualsiasi incidente o fatto lesivo per se

stessi, per gli utenti o loro beni.

| veicoli nell'effettuare tali manovre devono tenere in funzione il dispositivo

supplementare visivo a luce gialla lampeggiante, (Codice della Strada Art.

176 comma 12/13 D.L. 30.4.1992, n° 285).

CONDIZIONI E LIMITAZIONI DELLA CIRCOLAZIONE SULLE AUTOSTRADE

E' vietata la circolazione dei seguenti veicoli sulle Autostrade:
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A. velocipedi, ciclomotori, motocicli di cilindrata inferiore a 150 cc se a

motore termico e motocarrozzette di cilindrata inferiore a 250 cc se a

motore termico;

altri motoveicoli di massa a vuoto fino a 400 kg o di massa complessiva

fino a 1300 kg;

veicoli non muniti di pneumatici;

macchine agricole, macchine operatrici e carrelli;

veicoli con carico disordinato e non solidamente assicurato e fissato

e/o di dimensioni che sporgono oltre i limiti consentiti;

veicoli frainatfi, ad eccezione dei rimorchi e dei veicoli soccorsi per

avaria durante la marcia in autostrada;

G. veicoli a fenuta non stagna e con carico scoperto, se frasportano
materie suscettibili di dispersione;

H. veicoliil cui carico o dimensioni superino, i limiti previsti;

l. veicoli cingolati o con gomme piene.

moQo w

m

Le esclusioni sopra riportate non si applicano ai veicoli appartenenti agli
Enti Proprietari o Concessionari o da essi autorizzati.

E' inoltre vietata la circolazione dei pedoni e animali, eccezione fatta per le
Aree di Servizio e le aree di Sosta.

E' consentito soltanto il transito dei pedoni lungo le corsie di emergenza al
solo scopo del raggiungimento dei punti per le richieste di soccorso.

Nelle pertinenze autostradali E' VIETATO:

e frainare veicoli che non siano rimorchi, tranne i soggetti autorizzati;

e richiedere o concedere passaggi;

e svolgere attivitd commerciali con, offerta di vendita agli utenti, franne i
soggetti autorizzati.

La sosta in corsia di emergenza non deve eccedere il tempo necessario per
superare I'emergenza stessa che non deve protrarsi oltre le 3 ore.

Nelle aree di parcheggio e servizio € vietato lasciare in sosta il veicolo per
un tempo superiore alle 24 ore ad eccezione che nei parcheggi riservati
agli alberghi esistenti nell’ambito autostradale.

Decorsi tali termini, gli organi di Polizia provvedono, attraverso gli Enti e le
Imprese autorizzate, alla rimozione ed al trasporto nei centri di raccolta
autorizzati dei veicoli in sosta che, per il loro stato o per altro fondato
motivo, possono ritenersi abbandonati.

L'espletamento di prevenzione e di accertamento delle violazioni in
materia di circolazione spetta alla Polizia Stradale che oltre alla rilevazione
degli incidenti stradali ed alle operazioni di soccorso automobilistico e
stradale in genere provvede all’esecuzione e predisposizione dei servizi
diretti a regolare il traffico.

In autostrada & inolire vietato danneggiare, spostare, rimuovere o
imbrattare la segnaletica stradale, ogni altfro manufatto ad essa atfinente,
gettare, scaricare e depositare rifiuti o materiale di qualsiasi specie.
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3.5.

3.6

CARTELLONISTICA PUBBLICITARIA IN AUTOSTRADA

Lungo le Autostrade o in prossimita di esse e vietato collocare insegne,
cartelli, manifesti, impianti di pubblicitd o propaganda, nonché sorgenti
luminose che possano produrre abbagliomento o  distrazione
dell’attenzione nella guida per i conducenti dei veicoli.

VEICOLI E TRASPORTI ECCEZIONALI (T.E.)

Le disposizioni che regolano il transito dei T.E. prevedono che, i veicoli e
frasporti che per le loro dimensioni o il loro carico eccedono i limiti stabilifi,
siano soggetti a specifica autorizzazione alla circolazione rilasciata dall’Ente
proprietario o concessionario.

Tale autorizzazione é rilasciata volta per volta oppure per piv transiti o per
determinati periodi di tempo e possono essere imposti percorsi prestabiliti e
la scorta della P.S.; ove le condizioni del traffico lo consentono la P.S. potrd
autorizzare I'impresa a servirsi di propri autoveicoli come scorta.

I T.E., militare &€ ammesso in autostrada che privo dell’attestazione
del'avvenuto pagamento in quanto I'autoritd militare pud saldare a
fransito avvenuto.

Sono considerati eccezionali i veicoli e trasporti che superano i limiti di
sagoma o massa consentiti, in particolare:

Tab. 3.6.1

Lunghezza larghezza | altezza
Veicolo singolo > = 12 m (se con rimorchio ad un > =250 1|> = 4
asse >=7,50m ) m m
Autotreno >= 18,00 m (*)
Autoarticolato > = 15,50 m (con semirimorchio >

=12,50 m)

Autobus a due assi >=11,00 m

(*) Salvo deroghe previste dalla vigente normativa.
E' consentita inoltre una sporgenza posteriore del carico, sempre che

indivisibile, dei 3 / 10 della lunghezza del veicolo stesso purche non
vengano superate le misure massime d'ingomibro sopra riportate.
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Tab. 3.6.2

TABELLA RIEPILOGATIVA

SAGOME MASSIME

Lunghezza massima: Veicolo a motore mefri
12,00
Rimorchio
metri 12,00
Autoarticolato metri 15,50 —
16,50 (*)
Autotreno metri 18,00 —
18,55 (*)
Larghezza massima: (tutti) metri 2,50
Altezza massima metri 4,00 (**)
PESI MASSIMI
Autoarticolati 3 Assi (2+1) tonnellate 30
4 Assi (2+2) tonnellate 40
4 Assi (3+1) tonnellate 36
5 Assi (2+3) fonnellate 43,2
5 Assi (3+2) tonnellate 44
Autotreni 3 Assi (2+1) tonnellate 24
4 Assi (2+2) tonnellate 40
5 Assi (2+3) fonnellate 43,2
5 Assi (3+2) tonnellate 44
Autocarri 2 Assi tonnellate 18
3 Assi tonnellate 24
Rimorchi 2 Assi tonnellate 22
3 Assi tonnellate 25,2

(*) Per dettagli cfr. Art. 216 “Regolamento di esecuzione ed atftuazione del

C.dsS.”

(**) Salvo deroghe previste dalla vigente normativa.
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3.7.

DISCIPLINA DEL TRASPORTO SU STRADA DI MATERIALI PERICOLOSI

Per sostanze pericolose si infendono tutte quelle materie che per ragioni
diverse hanno potenzialitd di generare pericoli per le persone, le cose o
I'ambiente.

La potenzialitd del pericolo rende necessarie ed indispensabili particoalri
cautele.

Le sostanze pericolose sono riconoscibili da particolari etichettature che le
accompagnano. Esistono infatti codici di identificazione e codici di
pericolo.

| codici di pericolo e di identificazione sono riportati su “Etichette” e
“Pannelli” applicati ai vettori.

ETICHETTE DI PERICOLO

Di forma quadrata con linea nera sul bordo sono applicate all’esterno dei
contenitori o delle cisterne.

A

e,

PANNELLI DI PERICOLO

Devono essere almeno due, posti uno anteriormente e I'aliro posteriormente al
veicolo; riportano due gruppi di cifre che indicano nella parte superiore il numero
di identificazione del pericolo (KEMLER) nella parte inferiore quello della sostanza
(ONU).

CODICE PERICOLO (KEMLER)

1088

CODICE PRODOTTO (ONU)

33 — MATERIA LIQUIDA MOLTO INFIAMMARBILE

(punto di infiammabilita’ inferiore a 23°c)

1088 > ACETALE 105-57-7
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Il personale che interviene deve individuare ed identificare immediatamente la
sostanza, avvertire il C.O./S.R., fornendo notizie utili circa la natura, quantitd della
sostanza pericolosa, il tipo e le dimensioni del sinistro, la localitd e le
caratteristiche dell’area interessata.

Queste notizie consentiranno ai Vigili del Fuoco una rapida attivazione delle

misure di sicurezza per ridurre e circoscrivere I'evento e quindi scongiurare
possibili sciagure che potrebbero mettere a repentaglio I'incolumitd pubblica.
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4 - NORME DI COMPORTAMENTO NELLE MANOVRE CONSENTITE SOLO PER
EMERGENZA O PER LAVORO

4.1.  PRINCIPI GENERALI

La circolazione sulle strade e regolata dalle norme del C.d.S. e dai provvedimenti
emanati in applicazione di esse.

Le norme e i provvedimenti attuativi fengono a perseguire, principalmente, la
sicurezza stradale e la fluidita del traffico.

Per il raggiungimento di tali obiettivi, la legge demanda ai proprietari e ai
concessionari delle strade e delle autostrade I'onere della manutenzione del
corpo stradale, della segnaletica e di ogni altro provvedimento aftto a garantire
la sicurezza del traffico.

Alla polizia stradale & demandato il compito di vigilanza permanente in
autostrada con i servizi previsti, in linea generale, dall’art. 11 del C.d.S.

Lungo le autostrade le pattuglie della Polizia stradale effettuano il servizio
continuo durante le 24 ore.

Nello svolgimento del servizio la Polstrada coopera, oltreche con i C.O./S.R. e gli
altri uffici eventualmente predisposti dalle Direzioni autostradali, anche con i
servizi di assistenza sanitaria e meccanica quali C.R.I.e A.C.I

In particolare la P.S. inferviene in caso di incidenti per la rilevazione dei medesimi
e per concorrere alle operazioni di soccorso e di normalizzazione del fraffico.

La Polstrada, inoltre, da pronta comunicazione ai propri C.O./S.R. ed a quelli delle
Societd concessionarie di ogni situazione anomala che si verifichi in autostrada e
che possa costituire pericolo per la circolazione o per le strutture autostradali.

Le Societd concessionarie delle Autostrade sono tenute a collaborare con la
Polstrada relativamente alla sicurezza del traffico e all’assistenza dell’utenza.

Per adempiere a tali incombenze, nonché agli interventi di ordinaria
manutenzione, le Societd concessionarie dispongono di strutture operative,
variamente organizzate, nelle quali il personale operante nelle attivitd esposte al
traffico & impegnato in modo piu 0 meno diretto.

In taluni casi le societd dispongono di squadre di addetti che, nell’arco delle 24
ore, dotati di automezzi particolarmente attrezzati, effettuano un servizio
continuo di pattugliamento della rete autostradale e quindi, all’occorrenza,
svolgono tutti i necessari compiti di sorveglianza, pronto intervento, soccorso
piccoli interventi di manutenzione, ecc.

In altri casi le Societd si sono attrezzate con squadre di pronto intervento
dislocate lungo l'autostrada o presso alcuni Posti di Manutenzione; queste
squadre, anch'esse dotate degli automezzi e delle attrezzature piv opportune,
intervengono, su segnalazione del C.0O./S.R. nei punti della rete autostradale ove
necessita la loro opera per i pivu vari motivi. Tale servizio &, talvolta, continuo
nell’arco delle 24 ore e, talvolta, svolto esclusivamente durante il normale orario
di lavoro. In questo caso le squadre possono essere integrate con personale fuori
servizio che viene, all'occorrenza, convocato.

In talune realtd il servizio di pronto intervento, anziché a personale dipendente
predisposto o comandato, viene demandato a Imprese di manutenzione
particolarmente attrezzate.
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4.2.

NORME DI COMPORTAMENTO.

Il personale dipendente con specifiche mansioni ed autorizzato come da
punto 3.3 del presente manuale, che percorre I'autostrada, pud essere
coinvolto in operazioni di prevenzione e/o assistenza al traffico anche
prima dell’arrivo delle pattuglie della P.S.

In tali circostanze dovrd provvedere, nei limiti delle proprie possibilita, ad
effettuare, nel migliore dei modi, le operazioni indispensabili per evitare
I'aggravamento delle situazioni e possibili danni agli utenti.

Nello svolgimento di tali compiti il personale dovrd operare con la massima
precauzione al fine di salvaguardare la propria incolumitd e, a tale
riguardo, avrd cura di indossare il vestiario in dotazione e di attenersi alle
seguenti indicazioni.

4.2.1. rimozioni piccoli ostacoli dalla carreggiata

La rimozione dei piccoli ostacoli dalla carreggiata, da parte del personale
di servizio, richiede la massima attenzione per la salvaguardia della propria
incolumita.

a) Se l'ostacolo si trova in una zona prospiciente e in prossimitd di piazzole
di sosta, parcheggi, Aree di Servizio, e piste di accesso agli svincoli,
I'intervento pud essere effettuato fermando I'autoveicolo a lato delle
relative piste di scorrimento; dopo aver azionato il girofaro, ed il cartello
di pericolo, se in dotazione al veicolo, I'operatore, indossate le previste
dotazioni protettive fluorifrangenti, adottando le necessarie precauzioni,
potrd intervenire per eliminare I'ostacolo in condizioni di sicurezza nei
riguardi dei veicoli in arrivo.

b) Quando I'ostacolo si tfrovi in zona ove sia pericoloso fermare il veicolo,
I'intervento potrd essere eseguito con le seguenti modalitd: fermato
I'automezzo in posizione di sicurezza, dopo aver attivato il girofaro ed |l
cartello di pericolo, se in dotazione, |I'operatore, percorrendo a piedi la
banchina laterale, raggiungerd il luogo indicato per la rimozione
dell’ostacolo, in condizioni di sicurezza nei riguardi dei veicoli in arrivo. In
particolari situazioni I'intervento potrd essere eseguito con I'ausilio di
una seconda persona.

4.2.2. intervento di una sola persona

Avuta noftizia o percepita la presenza di una situazione anomala in
autostrada, a qualsiasi causa dovuta, la persona in arrivo deve:

a) Rallentare subito I'andatura, predisponendosi alle operazioni di
emergenza, azionando il girofaro (e pannello “incidente” se alla guida
di automezzi che ne sono dotati).

b) Posizionare |'automezzo con il girofaro acceso e con le frecce
lampeggianti (dispositivo hazard) in posizione visibile agli utenti in arrivo,
per quanto possibile sulla destra e per quanto possibile con netto
anticipo rispetto all’ostacolo.

c) Dare succinta informazione al C.O./S.R. della situazione visibile,
aftendere adeguate istruzioni sui compiti da svolgere;
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d) Indossare gli indumenti fluorifrangenti, munirsi di eventuali altri elementi
di sicurezza, e procedere a piedi verso il fraffico in arrivo per segnalare la
presenza del pericolo.

e) Arretrare ad idonea distanza rispetto alla zona di pericolo, mettersi sul
lato della strada ove riterrd siano migliori le condizioni di sicurezza, di
visibilitd e di fuga sempre con le dovute precauzioni. In definitiva
occorre sempre mettersi in una posizione idonea per essere visti, ma
quanto piUu possibile di sicurezza per la propria incolumitd. Proseguire
nella segnalazione in attesa di ricevere le dovute istruzioni e/o
informazioni degli altri servizi in arrivo e della P.S.

f) Preavvisare gli utenti di un pericolo presente in autostrada con lo
sbandieramento, consistente nel far oscillare lentamente la bandiera.
L'oscillazione deve avvenire orizzontalmente, all'altezza della cintola.

4.2.3 intervento di due persone

a) Uno dei presenti deve subito attuare, nell’ordine, tutte le operazioni di
cui al precedente punto.
L'altro, invece, indossate le dotazioni gid citate, sireca con le opportune
precauzioni sul posto del sinistro o dell’ostacolo, verifica brevemente la
situazione in atto, tfranquillizza gli eventuali bisognosi di soccorso, e torna
subito al proprio automezzo, se non dotato di radio portatile, per dare le
dovute indispensabili informazioni al C.O./S.R. Prima di allontanarsi di
nuovo dal veicolo, di norma aftende le istruzioni del caso dal C.O./S.R.
stessa e/o dai superiori.
c) E' opportuno che tale persona si mantenga il piU possibile in contatto
radio per informare dell’evolversi della situazione e per ricevere istruzioni.

b

—

4.2.4 intervento con piu di due persone

Nel caso le persone sopraggiunte nel luogo del pericolo siano tre o piU, due
di queste, opportunamente inftervallate tra loro, devono fare
presegnalazione, con le procedure e precauzioni di cui al paragrafo 4.2.2.,
mentre gli altri si comporteranno secondo le disposizioni del paragrafo 4.2.3.

4.2.5. spostamento a piedi

L' attivitad degli operatori addetti, ed all'uopo autorizzati, comporta in talune
occasioni la necessitd di  effettuare brevi spostamenti a piedi
sull’autostrada.

L'attraversamento della carreggiata autostradale e lo spostamento a piedi
per il personale autorizzato sono consentiti solo per validi motivi inerenti il
lavoro da svolgere, indossando i previsti indumenti fluorifrangenti, secondo
quanto segue:

a) Attraversamento della carreggiata
e deve essere effeftuato da un solo addetto per volta, franne nel
caso di trasporto di cartelli segnaletici di notevoli dimensioni o in
altri casi simili;
e deve avvenire perpendicolarmente alla carreggiata, nel
minore tempo possibile, con margine di sicurezza rispetto aqi
veicoli sopraggiungenti e in condizioni di massima visibilita.
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Nel caso sia indispensabile la posa della segnaletfica in frafti a
visibilitd ridotta (dossi, curve, gallerie, ecc.) I'attraversamento
dovrda essere  presegnalato da un altro uomo provvisto di
bandierina rossa, il quale deve posizionarsi a debita distanza e sul
punto di maggiore visibilitd del traffico al fine di agevolare
I'attraversamento usando le modalitd di sbandieramento di cu all
punto f) del paragrafo 4.2.2.

b) Spostamento a piedi
Gli spostamenti a piedi (in situazioni di normalita) lungo la
carreggiata devono essere effettuati in fila unica sull’estremo
margine destro della carreggiata.
| trasferimenti in galleria impongono che il primo della fila, se lo
spostamento avviene in senso contrario al tfraffico, o I'ultimo se
avviene nello stesso senso, segnali la presenza di uomini mediante
lompade a luce intermittente gialla. Lo spostamento avverrd
percorrendo in fila unica I marciapiede destro (riferito alla
direzione del traffico).
Percorrendo viadotti muniti di marciapiede, lo si percorrerd sul lato
destro (riferito alla direzione del traffico); lungo rilevati e viadoftti
senza marciapiede si percorrerd similmente il lato destro riferito alla
marcia, se non esiste o non & percorribile la banchina del rilevato.
Nel caso in cui gli addetti siano seguiti da un automezzo, esso
dovrd tenere una distanza minima di 50 m. Gli addetti devono
sempre precedere |'automezzo, mai seguirlo.
Gli spostamenti a piedi sconsigliati in caso di nebbia, di
precipitazioni nevose, di notfe o comunque in condizioni che
possono gravemente limitare la visibilitd o le caratteristiche di
aderenza della pavimentazione, salvo situazioni di emergenza.

4.2.6. manovra con I'automezzo (sosta e fermata sulla carreggiata)

E' vietato sostare o anche solo fermarsi con i veicoli sulla carreggiata libera
al traffico, restando escluse le operazioni di posa in opera delle
segnalefiche temporanee e delle situazioni di pericolo per l'utenza (in
presenza di incidenti, soccorso di mezzi in panne, rimozione di ostacoli,
ecc).

Per qualsiasi arresto anche se brevissimo, il conducente dovrd portare
possibilmente il veicolo entro la corsia di emergenza, nelle piazzole di sosta
e/o di emergenza oppure completamente all'interno delle zone di lavoro
debitamente limitate, o della striscia bianca di margine e, comunque, sul
lato destro della carreggiata, salvo condizioni di miglior sicurezza sullo
spartitraffico.

E' vietato, salvo situazioni di emergenza, fermarsi nelle gallerie se non entro
delimitazioni di un cantiere o entro piazzole o corsie di emergenza.

Dopo la fermata € indispensabile ed obbligatorio che ogni operazione di
salita o discesa di persone, carico o scarico di materiali, avvenga
esclusivamente all’interno delle zone delimitate o sull’estremo margine
destro della carreggiata, salvo condizioni di miglior sicurezza sullo
spartitraffico.

Il prelevamento di materiali e cartelli deve essere effettuato dal lato destro
e, solo in caso di impossibilitd, dal retro del mezzo operativo.
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E' comunque vietato durante tale operazione mantenersi in bilico sul
guard-rail.

| cartelli devono essere prelevati dall’automezzo uno solo per volta. |
cartelli rettangolari di maggiori dimensioni devono essere movimentati
preferibiimente da 2 addetti congiuntamente.

Durante tali operazioni non ci si deve sporgere olire la linea di delimitazione
della corsia di emergenza e/o del cantiere non devono invadere la corsia
di marcia con materiali o segnaletica.

Per I'eventuale sosta su tratte di carreggiata prive di corsia di emergenza e
di piazzole di sosta, un addetto, ad una distanza di circa 150 m, deve
avvisare il traffico mediante sbandieramento secondo le modalita di cui al
comma f) del paragrafo 4.2.2. e 4.2.8. comma c-).

Riprendendo la marcia, il conducente deve obbligatoriamente dare la
precedenza ai veicoli sopraggiungenti e segnalare con gli indicatori di
direzione le sue infenzioni. Una volta inseritosi nel normale flusso veicolare
spegnerd i girofari.

4.2.7. dotazioni

a) Vestiario

L'art. 37 del regolaomento di esecuzione del Nuovo Codice della Strada
dispone che “coloro che operano in prossimitd delle delimitazioni di un
cantiere o che comunque sono esposti a fraffico dei veicoli: nello
svolgimento della loro aftivitd lavorativa, devono essere visibili sia di giorno
che di notte mediante indumenti di lavoro fluorescenti e rifrangenti”.

La norma impone quindi al personale operante in presenza di traffico,
I'obbligo diindossare indumenti aventi tali caratteristiche.

E' bene ricordare inoltre |'obbligatorietd d'uso dei “dispositivi personali di
protezione” in dotazione, quali: scarpe di sicurezza, occhiali, cuffie, guanti,
elmetti di protezione.

Tali mezzi di protezione individuali dovranno essere indossati ogni qualvolta
si eseguano particolari attivitd e comunque nei casi previsti dalla specifica
normativa antinfortunistica.

b) Automezzi

| veicoli operativiimpiegati nei lavori di manutenzione devono essere dotati
posteriormente di un pannello a strisce bianche e rosse con freccia di
direzione, come da fig. II 398 del Codice della Strada, ed essere

equipaggiati da una o piU luci gialle lampeggianti (girofari).

4.2.8. norme generali

a) Le norme di comportamento descritte ai precedenti punti sono da
attuarsi nel periodo transitorio, cioé da quando si viene a conoscenza
dell'insorgere della situazione anomala, fino a quando non sono state
adottate, dai competenti Organi della Societd e/o della Polizia stradale,
i provvedimenti necessari per la rimozione del pericolo.

b) Sia durante la fase transitoria che durante la fase di rimozione del
pericolo, il personale deve sempre prestare la massima attenzione alla

-21-



propria incolumitd; in particolare, ogni persona che interviene in
autostrada, deve sempre durante futte le manovre o movimenti o
spostamenti per I'esecuzione o o svolgimento delle operazioni succitate,
mantenere la massima cama, porre grande  atftenzione
nell’attraversamento della carreggiata, spostarsi celermente lungo i tratti
autostradali pericolosi e porsi sempre in posizione di sicurezza durante le
segnalazioni di rallentamento.

c) Lo sbandieramento per la segnalazione di rallentamento, come descritto

d)

al punto f) del paragrafo 4.2.1., dovrd essere effettuato con metodo,
senza movimenti improvvisi, ma con cadenza regolare, e stando sempre
rivolti verso il traffico, in modo da permettere all’'utente in transito di
percepire la gravitd del pericolo, senza che I'utente stesso sia portato
ad effettuare con troppa pericolositd la manovra di rallentamento. Per
dar modo di rallentare gradatamente, € opportuno che la segnalazione
venga effetftuata a debita distanza dalla zona dove inizia
I'impedimento.

Nel caso in cui la situazione di pericolositd dovesse perdurare, il
responsabile piu alto in grado presente dovrd farsi carico del
coordinamento dell’operato di tutto il personale.

Tutti devono tenere sempre viva |'aftenzione alle norme di sicurezza e
operare sempre nello stato di massima concentrazione e ricordare che |l
pericolo non ammette mai confidenze, né distrazioni.

f) La presente normativa non pud esaurire tutta la fattispecie di situazioni di

)

emergenza di fronte alle quali si pud trovare chi opera in autostrada.
Tuttavia la sua applicazione con spirito di adattamento alla contingente
situazione, e sempre in stato di massima all’erta, costituisce sicuramente
buona regola per affrontare I'emergenza in ogni occasione ed operare
per la salvaguardia dell'incolumitd di tutti.

A cadenza periodica € opportuno vengano effettuate riunioni con |l

personale, per la verifica e I'aggiornamento delle norme operative
relative alla sicurezza sul lavoro.
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5 - L'ORGANIZZAZIONE DEL SOCCORSO IN AUTOSTRADA

5.1.

5.2.

CENTRO OPERATIVO SALA/RADIO

E' la struttura aziendale operativa tramite la quale avviene |l
coordinamento delle attivitd di controllo del ftraffico, di soccorso, in
autostrada e di informazioni all’'utenza.

Al C.O./S.R. € garantita la presenza di personale specializzato 24 ore al
giorno 365 giorni all’anno.

Ad esso & affidata la gestione delle informazioni sul tfraffico, sulle condizioni
meteorologiche provenienti in tempo reale dai sensori installati lungo
I'arteria e delle informazioni trasmesse dal personale operativo in strada,
da Enti e da utentiin transito attraverso telefono cellulare o colonnine S.O.S.
L'operatore canalizza le informazioni ricevute alle strutture aziendali
competenti, agli enti esterni di soccorso ed anche agli utenti direttamente
aftraverso i Pannelli a Messaggio Variabile, indirettamente attraverso radio
nazionali e locali.

In funzione dell'evento al C.O./S.R. sono necessarie informazioni di tipo
diverso. In ogni caso € indispensabile agli operatori individuare con
precisione la zona interessata dall’evento! , il tipo di evento (soccorso
meccanico, sanitario, incidente....) e, particolarmente in condizioni di
emergenza, la gravitd dello stesso (feriti, incendi, traffico bloccato....).

ASSISTENZA AL TRAFFICO

Ogni societd autostradale, seppur con denominazione e organizzazione
diverse, garantisce la presenza di personale e mezzi per |'assistenza al
traffico e ad utenti in difficoltd.

Il personale, particolarmente addestrato che interviene in situazioni di
emergenza, ha in dotazione mezzi appositamente attrezzati ed
equipaggiati ed € inquadrato in squadre in continuo collegamento radio
con il Centro Operativo.

L'Ente concessionario attraverso queste strutture assicura interventi
finalizzati a:

e prevenzione e sicurezzq;

e Vviabilitg;

e assistenza all'utenza.

Obiettivi che si esplicano attraverso:

e lavigilanza ed il controllo del percorso autostradale e sue pertinenze;
e il ripristino della funzionalitd minimale delle infrastrutture stradali;

e larilevazione di dati informativi;

Le attivitd principali che I'addetto all’assistenza traffico svolge sono:
e pattugliamento della tratta di competenza;

e rimozione di ostacoli dalla carreggiata;

e assistenza a mezzi bloccati in posizioni pericolose;

1 . .
coordinate dell’evento; autostrada, km, carreggiata
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5.3.

¢ segnalazione di ogni fatto anomalo e primo intervento (ammaloramenti
del manto stradale, recinzioni rotte, segnaletiche irregolari, frane...);

e controllo della regolaritd della segnaletica di cantiere;

e posa di segnalefica di emergenza a protezione di zone interessate da
incidenti;

e rilievo dati di mezzi coinvolti in incidenti;

e rilievo di dati meteorologici.

Particolarmente incisivo risulta essere I'intervento delle squadre di assistenza
al fraffico negli incidenti dato che generalmente sono i primi soccorsi a
giungere sul luogo dell’'evento e, pertanto, forniscono le prime vere
informazioni sulla situazione in atto con il conseguente allertamento mirato
da parte del centro operativo, degli Enti preposti giuridicamente al
soccorso. Il compito primario affidato in queste occasioni agli uomini delle
Societd autostradali in collaborazione con la P.S. &€ garantire |'operare in
sicurezza ai vigili del fuoco, ai sanitari ed a quant’altri siano impegnati sul
luogo dell’evento, posizionando la segnaletica di delimitazione della zona
interessata e rimuovendo per quanto possibile il materiale in carreggiata al
fine di ristabilire al piu presto la transitabilitd dell’arteria. Non da ultimo gli
operatori pongono in afto futti gli accorgimenti possibili per segnalare il
pericolo agli utenti in arrivo. Un addetto all’assistenza al traffico deve quindi
prestare la massima afttenzione a garantire la sicurezza dei soccorritori e
degli utenti ed anche la propria, viste le condizioni di particolare pericolo in
cui puo trovarsi ad operare.

IL SOCCORSO DI POLIZIA STRADALE

5.3.1. compiti della P.S.

La casistica degli interventi della P.S. € tanto vasta, che sintetizzando si pud
affermare che nulla — o quasi — avviene sull’autostrada senza che ne sia
coinvolta.

In essa confluiscono i compiti piu disparati: da quelli strettamente legati alla
viabilitd, fino all'impiego istituzionale di Polizia giudiziaria. La P.S. quindi &
sempre inviata dalla Sala Radio, per qualsiasi turbativa al traffico o per ogni
altfra esigenza, sia quando esplicitamente richiesta dall'utente, sia
d’iniziativa o dietro sollecito del personale su strada.

Solo per esemplificare, alcuni casi di turbativa al traffico:

e incidenti;

e veicoli abbandonati in particolari posizioni di pericolo e di infralcio al
fraffico, o abbandonati da tfempo;

investimento di animali o cose;

intervento dei VV.F.;

intervento ambulanza, eliambulanza;

qualsiasi turbativa creata da pedoni, animali, veicoli;

persone in atteggiamenti sospetti sui cavalcavia;

code, assistenza a cantieri, ecc.

Casi di Polizia giudiziaria:
e furti o rapine (ai caselli, alle AdS, agli autogrill, agli utenti);
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e  risse, liti, ferimenti;
e indagini connesse a reati consumati in autostrada (scarichi abusivi di
sostanze tossiche, furti, omicidi, ecc.).

Si ricorda che la P.S. viene inviata anche quando I'utente, non
solo non la chiede, ma addirittura non la vorrebbe. Per esempio:

o incidenti senza feriti, ma con danni al patrimonio autostradale;
. invasioni o insediamenti abusivi;

o afti delinquenziali;

. manovre pericolose, intralci al traffico, ecc.

5.3.2. la convenzione

| rapporti fra le Concessionarie e la P.S. sono, quasi sempre, regolafi da
apposita convenzione, stipulata a livello Ministeriale.

Oggetto di questa convenzione sono le operazioni che esulano dalla
normale sorveglianza, che istituzionalmente & gid di competenza della
Polizia su tutte le strade del territorio nazionale, quindi anche sulle
autostrade.

In essa sono specificati i compiti che spettano alla Polizia e gli
obblighi dell’ Autostrada nei suoi confronti. Alla Stradale in modo precipuo
compete la responsabilitd della viabilitd, I'intervento sugli incidenti, le
operazoni di polizia riferite alla salvaguardia del patrimonio autostradale,
ecc. Viceversa sulla Concessionaria ricadono gli oneri per la fornitura dei
materiali di consumo, connessi allo svolgimento delle operazioni di viabilitd;
la fornitura e la manutenzione delle vetture; la disponibilitd dei locali per gli
uffici e per accasermare il personale.

5.3.3. il COA.

Il C.O.A., o centro Operativo Autostradale, € la centrale operativa della
Polizia Stradale, addetta alla gestione di tratte autostradali.

In stretta collaborazione con i C.O./S.R. delle Societd Autostradali, esso ha il
compito di coordinare gli interventi delle Pattuglie, e le operazioni inerenti il
fraffico e la circolazione. E’ I'interlocutore diretto dei C.O./S.R., che ad esso
si riferisce per ogni necessitd di Polizia ed ad esso segnala qualsiasi turbativa
al fraffico od evento, che crei o che potrebbe creare pericolo.

Anche il COA ¢ una struttura approntata a cura delle Concessionarie.

5.3.4. la collaborazione

Deve essere cura particolare di chi con la Polizia ha contatti dilavoro, a
tuttiilivelli, il far si che, nel rispetto della convenzione, questa
collaborazione cresca e diventi sempre piu proficua.
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5.4.

IL SOCCORSO MECCANICO
5.4.1. cos'e

Per soccorso meccanico si infende la prestazione offerta all’utente, rimasto
in panne con il suo veicolo (traino, trasporto, riparazioni, rifornimenti).

Nel soccorso meccanico si fa rientrare anche il traino od il frasporto di
veicoli sequestrati, incidentati od abbandonati, ovvero di utenti non piu in
grado di guidare.

5.4.2. a chi compete

Come enunciafo dal Regolamento di esecuzione e di attuazione del CdS,
all'art. 374

“L'attivitd del soccorso stradale e di rimozione dei veicoli sulle autostrade
pud essere affidata in concessione dall’Ente proprietario a soggetti
autorizzati all’esercizio delle attivita di autoriparazione di cui alla legge
5/2/1992, n° 122"

E all’art. 175 del CdS, comma 12:

“Il soccorso stradale e la rimozione dei veicoli sono consentiti solo agli enti e
alle imprese autorizzati, anche preventivamente, dall’ente proprietario.
Sono esentati dall’autorizzazione le Forze Armate e di polizia”.

Le autostrade hanno affidafo in genere il soccorso meccanico all’ ACI-SAS
e sue officine autorizzate.

5.4.3. I’ACI —la convenzione

L'ACI-SAS, emanazione dell' ACI, & una societd privata con prevalenza di
capitale pubblico ed ha come scopo il soccorso stradale.

L'attivitd viene esplicata attraverso centri interni all’autostrada con
personale proprio, e/o a mezzo di officine esterne delegate con apposita
convenzione.

La convenzione stipulata tra ACI-SAS e societd autostradali, richiede;

e fariffe conftrollate;

e inferventirapidi;

e rispetto delle condizioni.

5.4.4. i mezzi (interni — esterni)

I mezzi adibiti al soccorso meccanico sono carri-attrezzi:

e leggeri per la prestazione a veicoli leggeri (vetture o furgoni fino a 2,5
f).

e pesanti o medio pesanti, se il soccorso deve essere prestato a veicoli di
peso superiore alle 2,5 1.

| carri leggeri possono essere:

e stazionanti in autostrada negli appositi centri ACI-SAS, con orari di
presenza distribuiti di norma su due turni giornalieri;

e diofficine convenzionate, con intervento su chiamata.
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| carri pesanti sono di officine convenzionate ed intervengono su chiamata.
Operano anche quelli dei VV.F. nei casi in cui sono coinvolti mezzi pesanti
che trasportano merci tossiche o pericolose. Il loro intervento & limitato al
tempo occorrente a far cessare lo stato di pericolo, dopodiché subentrano
i carri ACI per il traino all’officina convenzionata o a destinazione.

5.4.5 cosda fare

In particolare si dovra:

e operare solo in sicurezza per sé e per gli altri, siano essi gli utenti soccorsi
o quelliin fransito;

e indossare sempre gli appositi indumenti da lavoro fluorifrangenti;

e fermarsi davanti al veicolo da soccorrere;

e chiedere ed aftendere linfervento della P.S., se fosse necessario
eseguire manovre che impegnino la corsia di fransito;

e segnalare sempre l'inizio e il termine del soccorso al C.O./S.R.;

e liberare al piv presto le carreggiate;

e nella nebbia, o comunque con avverse condizioni atmosferiche,
rendersi il piU possibile visibili (fari, lampeggianti, ecc.).

5.4.6 cosa non fare

e soffermarsi in carreggiata a riparare i veicoli;

e autorizzare 'utente a far intervenire la propria officina o il proprio carro
attrezzi;

e aftardarsi sulla carreggiata con scarsa visibilitd;

e fermarsi sulla ftraiettoria dei veicoli sopraggiungenti, sulle corsie di
fransito o in posizioni nascoste, franne che su ordine della P.S. e softo |l
loro conftrollo.

e Rimuovere o spostare veicoli incidentati senza autorizzazione della P.S.,
anche attraverso il C.O./S.R.

5.4.7 come rapportarsi al C.O./S.R.

Il soccorso meccanico & un servizio che le Societd Autostradali offrono ai
loro utenti attraverso un Ente esterno. Di conseguenza |'operatore del
carro-aftrezzi in autostrada si attiene alle disposizioni del C.O./S.R., alla
quale si dovrd rapportare.

Con essa e con dli addetti alla viabilitd dovrd sempre mantenere un
rapporto di collaborazione, in particolare trasmettendo al Centro
Operativo/Sala Radio tuti i dati inerenti il soccorso, ed & opportuno che
I'operatore del soccorso meccanico segnali gli eventuali danni, provocati
al patrimonio autostradale dal veicolo assistito, cosi come le condizioni del
fraffico e tutte le anomalie (atmosferiche o riferite dal corpo autostradale)
che dovesse riscontrare lungo la tratta da lui percorsa.

5.4.8 come rapportarsi alla P.S.

E' evidente che si dovrd ottemperare calle disposizioni impartite dalla P.S.,
che istituzionalmente & il gestore del traffico per antonomasia.

Qualora dovessero essere impartite dalla P.S. disposizioni diverse o
contrastanti da quelle ricevute dal Centro Operativo/Sala  Radio,
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5.5.

I'operatore del soccorso meccanico si atterrad alle disposizioni della P.S.,
dandone comunicazione alla Sala Radio, che € il suo primo referente in
autostrada, cosi che eventuali incongruenze possano essere chiarite
attraverso il C.O.A.

ORGANISMI ESTERNI ALL' AUTOSTRADA

5.5.1. una regola fondamentale di comportamento

Quando, per un soccorso, € chiamato all'intervento in autostrada un
organo esterno alla sua struttura, quindi persone che non hanno la
dimestichezza tipica di chi opera normalmente su di essa, &€ bene che si
fenga sempre presente che: “ll soccorso in autostrada, qualunque sia
I'emergenza cui far fronte, non deve essere anteposto alla sicurezza degli
utenti ed alla incolumita del soccorritore stesso”.

La prima, essenziale cosa da tenere presente € che in autostrada i veicoli
viaggiano a velocitd molto elevate. Di conseguenza & fondamentale
informare I'organo esterno di tali problemi in modo da adattare il proprio
comportamento alle specifiche condizioni richieste dalla guida in
autostrada.

Inoltre occorrerd far presente che ci si frova su un'autostrada che ha
proprie regole anche per le situazioni di emergenza.

Elenchiamo percid alcune informazioni che vanno date agli organi esterni
in caso di chiaomata in autostrada.

5.5.2. cosa fare

e adattare il proprio comportamento alle specifiche condizioni richieste
dalla guida in autostrada;

e rendersi visibiliindossando gli appositi indumenti fluorifrangenti;

e mettersiin una posizione idonea per essere visti, ma quanto pivu possibile
di sicurezza per la propria incolumitd;

e porre grande attenzione e non indugiare negli spostamenti a piedi e
nell’attraversare le corsie aperte al fraffico;

e qualunque operazione si debba fare su una carreggiata aperta al
traffico, rapportare ogni azione all'elevata velocitd di marcia dei veicoli
in autostrada;

e fermare I'automezzo in posizione visibile per i veicoli sopraggiungenti o
in caso di incidente, sulla corsia gid ingombra e davanti a quelli
incidentati ed attenersi alle disposizioni della P.S. e degli addetti della
Concessionaria, per mettere il mezzo in sicurezza per sé e per gli altri;

e operare nel senso di marcia e possibilmente senza volgere le spalle al
fraffico;

e prima di imboccare una carreggiata o una rampa confromano,
chiedere autorizzazione alla PS. o conferma al C.O./S.R. della sua
chiusura ed aftenersi alle loro disposizioni;
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5.6.

5.5.3. cosa non fare

e fermarsi sulla corsia di sinistra, per eseguire l'intervento nell’altra
carreggiata, se I'autostrada non & chiusa o non si sia protetti da
segnaletica, dalla P.S., o dagli addetti della Concessionaria;

e sostare a cavallo della corsia d’emergenza invadendo la corsia di
marcia;

e fermarsi su corsie non precluse al transito senza la protezione della P.S. o
degli addetti della Concessionaria;

e percorrere confromano una rampa di svincolo o un frafto di
carreggiata, senza che la manovra sia stata concordata con la P.S. o
con gli addetti della Concessionaria;

e mettersi in mezzo alle corsie di fransito per fare segnalazioni, o farle in
modo improvviso e concitato, tale da indurre i guidatori dei veicoli
sopraggiungenti ad effettuare manovre brusche e precipitose;

e fare manovre in presenza di traffico senza autorizzazione e protezione
della P.S.

e dare per scontato che ci sopraggiunge non possa Non averci visti.

IL SOCCORSO SANITARIO

5.6.1. cos'e

Definiamo soccorso sanitario I'aiuto prestato all’'utente o al personale
operante in autostrada (sia di imprese che dipendente) colto da malore,
rimasto ferito o contuso per qualsivoglia fipo di incidente (stradale, di
lavoro, rapine, risse, ecc.). Di norma consiste nell'inoltro di una o pivu
ambulanze, del medico o dell’eliambulanza.

5.6.2. a chi compete

Il soccorso sanitario in autostrada viene richiesto attraverso il C.O./S.R., che
provvede ad inoltrare direftamente mezzi e personale necessario,
aftenendosi

a procedure stabilite e ormai collaudate secondo criteri di prioritd e di
vicinanza, oppure per mezzo del 118 ove attivato.

5.6.3. i mezzi (ambulanze — eliambulanze)

| mezzi che si utilizzano sono naturalmente le ambulanze, alle quali da
qualche anno si affianca sempre piu di frequente I'eliambulanza.

5.6.4. cosa fare

Si richiamano qui le sempre valide norme di comportamento suggerite nel
capitolo 9 (“Pronto Soccorso”).

Riferendoci in particolare ad eventi sulla strada, per trasmetftere con
precisione al C.0./S.R. e guadagnare tempo prezioso, si dovrd accertare:
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5.7.

e numero dei feriti e, nei limiti del possibile, loro condizioni;
e posizione esafta dell'incidente (autostrada, progressiva, carreggiata,
svincolo, ecc.);
e eventudli difficoltd per il raggiungimento dei feriti;
e [|'esistenza diimpedimenti per I'atterraggio dell’eliambulanza;
e se occorronoi VV.F. per:
oestrazione degli infortunati dai veicoli;
opresenza di fuoco o rischio diincendio;
orecupero da corsi d'acqua;
opresenza di materie pericolose e/o inquinanti.

Se necessario, in atftesa della P.S. o di personale addetto, segnalare al
fraffico I'incidente da posizione protetta.

5.6.5. cosa non fare

e spostare o estrarre i feriti dai veicoli incidentati quando per loro non
sussiste pericolo immediato di vita;

e manovre sulle carreggiate senza che vi siano la P.S. o gli addetti della
Concessionaria a presegnalarle, o sostare in posizioni che creino
comunque i presupposti di ulteriori incidenti;

e fermarsi sulle corsie di marcia senza la protezione della P.S. o dedli
addetti della Concessionaria;

5.6.6. il medico di passaggio

Quando sul luogo di un incidente o di un infortfunio si ferma - o viene
fermato — un medico di passaggio, & evidente che questi dovrd essere la
fonte di tutte le notizie riguardanti gli infortunati.

Per qualsiasi intervento sui feriti, ci si dovrd atftenere quindi alle sue
disposizioni.

5.6.7. chi puo e quando sospendere |'intervento dei mezzi di soccorso

Essendo il medico I'unica figura qualificata per accertare lo stato reale dei
feriti o per constatarne il decesso, nessuno che non sia medico dovrd
sospendere l'intervento delle ambulanze.

| VIGILI DEL FUOCO

5.7.1. In chiamata

La chiamata dei Vigili del Fuoco in autostrada & opportuno che passi di
norma dal Centro Operativo/Sala Radio.

5.7.2. quando

Il loro intervento pud essere richiesto per molteplici motivi. Diamo di seguito
la descrizione di quelli piu ricorrenti.
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Per estrazione feriti. E' forse la causa piv frequente della chicmata dei VV.F.
in autostrada: Quando non si riesce, con le aftrezzature a disposizione, ad
estrarre gli occupanti dai veicoli incidentati, si richiede il loro intervento.

Per incendio. Incendi di qualunque genere: vegetazione e scarpate che
bruciano, provocando pericolo per il fumo che riduce la visibilitd; veicoli, o
loro carico, che hanno preso fuoco; incendio di fabbricati e strutture, ecc.

Per presidio. Vengono chiamati perché esiste un pericolo di incendio, di
deflagrazione, di inquinamento. Quando sono coinvolti carichi a rischio
(incidenti con veicoli a GPL o metano; avarie a mezzi pesanti, carichi di
sostanze pericolose che potrebbero reagire al caldo, alla pioggia, ecc.).

Per recuperi in _acqua. Veicoli o persone precipitati in corsi o specchi
d'acqua. Recuperi che richiedono I'intfervento di sommozzatori.

Per interventi di protezione civile. Quando richiesti per incidenti o
sversamenti che coinvolgono sostanze pericolose, rifiuti speciali, materiali
tossici o radioattivi

- (cisterne con idrocarburi, prodotti chimici o inflammabili; merci come
solventi, vernici, gas, sostanze nocive; materiali radioattivi).

5.7.3. come

E' opportuno soffermarsi sulle precisazioni, che vanno fornite ai VV.F., per
evitare confrattempi, che potrebbero risultare fatali:

Prima di chiamarli &€ necessario aver accertato il motivo per cui sono
richiesti, cosi da metterli in condizioni di intervenire con I'equipaggiamento
piu idoneo.

E' quindi molto importante fornire loro, secondo i casi € nei limiti del
possibile, notizie su:

numero dei mezzi coinvolti;

posizione dei veicoli (ribaltato, in fondo a scarpata alta, ecc.);

numero dei feriti da liberare;

fipo di sostanza che brucia, o che rischia d'incendiarsi;

sostanze trasportate;

consigli sul percorso piU veloce per trovarsi sulla carreggiata giusta,
senza pericolose manovre, tenuto conto delle code e dei tratti senza
corsia d'emergenza.

5.7.4. come rapportarsi al C.O./S.R.

Chi sull'autostrada dovesse riscontrare la necessitd di un intervento dei
VV.F., &€ bene che li richieda sempre attraverso il C.O./S.R., suggerendo ad
essa le notizie e le precisazioni di cui piu sopra abbiamo trattato.
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5.7.5. come rapportarsi alla P.S. e ai funzionari dell’autostrada

E' noto che i Vigili del Fuoco sono I'Autoritd competente in materia di
Protezione Civile. Quando sono chiamati per interventi che riguardano la
sicurezza (periodo di incendi, di scoppi, di avvelenamenti, ecc.) anche in
autostrada la loro autoritd € al di sopra di quella della Polizia Stradale
(naturalmente non in materia di viabilitd).

Cid comporta a volte I'insorgere di conflitti in ordine alla opportunitd di
talune decisioni inerenti il fraffico.

Le decisioni dovrebbero essere prese di comune accordo, prospettando al
Responsabile dei VV.F. gli inconvenienti ed i costi sociali ai quali si va
incontro con I'adozione di eventuali provvedimenti, in modo che sia messo
nelle condizioni di ponderare tutti gli aspetti e di valutare con cognizione di
causa fino a che punto e se si possono correre irischi da lui paventati.

Allorquando sono richiesti in autostrada, anche i VV.F. devono rammentare
che la sicurezza degli utenti in transito non € seconda a quella di coloro,
che eventualmente sono stati chiamati a soccorrere.

Elenchiamo alcune informazioni specifiche da dare loro olire alle norme
generali di comportamento su:

5.7.6. cosa fare:

e metterli al corrente, specificando anche il fipo di prestazione richiesta;

e dirgli di attenersi alle disposizioni della P.S. e degli addetti della
Concessionaria, per mettere il mezzo in sicurezza per sé e per gli altri;

e chiedergli di evitare il piu possibile di creare turbativa al traffico;

e spiegargli che nell’eventualitd che si rendesse necessario percorrere un
fratto di strada contromano, debbono attendere I'autorizzazione della
P.S. (anche tramite il C.O./S.R.).

e dirgli di non fermarsi in una carreggiata, per estinguere un incendio
nella carreggiata opposta (a meno che I'autostrada sia chiusa o si sia
protetti da segnaletica, dalla P.S., o dagli addetti);

e dirgli di non sostare a cavallo della corsia di emergenza, od impegnare
inutilmente le corsie di transito;

e vietargli di procedere d'iniziativa a porre in opera deviazioni, senza la
presenza della PS. o degli addetti della Concessionaria, o
quantomeno senza preventivo assenso del C.O./S.R.;

e chiedergli di non provocare inutimente congestione del traffico,
pericolosa per i possibili tamponamenti in code;

e vietargli di fare manovre in presenza di traffico senza autorizzazione e
protezione della P.S.
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538.

L'UNITA" SANITARIA LOCALE (USL).

5.8.1. _quando

L'USL viene chiamata in autostrada per svariati motivi, in quanto autoritd

competente per la salute dei cittadini e per i problemi legati alla tutela

ecologica del territorio.

Il suo intervento in autostrada é richiesto in ordine:

e alla difesa della salute degli utenti e di chi abita nei pressi
dell’autostrada, nel caso di incidenti che coinvolgono sostanze
venefiche, irritanti, o prodotti chimici che possono liberare nubi e vapori
fossici, ecc.;

e al verificarsi di incidenti in cui siano coinvolti autoveicoli per trasporto di
animali, di merci deperibili, ecc.;

e dalla difesa dell’ambiente, nel caso di sversamento di rifiuti speciali o
materiali inquinanti, per le opportune analisi e per le direttive finalizzate
al disinquinamento di acque e terreni;

Vale la pena ricordare che I'USL non interviene mai direttamente, né per
rimuovere questi prodotti nocivi, né per bonificare. Il suo compito & di
controllo e di direttiva, perché vengano rispettate tutte le misure previste
dalle leggi e dai regolamenti nazionali, regionali o locali in materia di
limitazione e contenimento dei rischi ed in ordine agli inquinamenti.

La normativa sugli animali, in particolare sui cani randagi, attribuisce un
altfro compito all’USL. Quando si tratta di prelevare un cane vagante in
autostrada, ci si rivolge quindi all’USL, dalla quale dipendono i cani.

5.8.2. modalita degli interventi

Anche per il personale dell’USL, che viene ad operare in autostrada,
valgono le raccomandazioni specificate nelle “Norme generali di
comportamento” e nelle informazioni specifiche da dare loro (vedi VV.F.).

Si raccomanda invece, nel caso di una chiamata per animali vaganti, di
operare sempre con la presenza della P.S. e degli addetti della
Concessionaria, in modo da farlo in sicurezza per sé e per gli altri.

5.8.3. come rapportarsi al C.O./S.R.

Per qualunque esigenza il personale dell’USL si pud rivolgere al C.O./S.R.,
che - ventiquattro ore su ventiquattro — sard in grado di far fronto alle
richieste, o direttamente o attivando le posizioni aziendali interessate.

Quindi per chiamate di Polizia ambulanze e Vigili del Fuoco, o per
qualungue daltra necessitd di mezzi o personale, la richiesta deve passare
attraverso il C.O./S.R., la quale, oltre a provvedere all’inoltro, sard cosi
costantemente al corrente di quanto avviene sulla strada e poftrd
adempiere anche alle alire incombenze, conseguenti all’evento
(segnalazioni, informazioni  all'utenza, preallarme al  personale,
predisposizione di eventuali deviazioni e chiusure, ecc.).
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5.9.

5.8.4. come rapportarsi alla P.S.

Va rammentato al personale della USL, che dovesse intervenire in
autostrada, che I'autoritd competente in materia di viabilitd ed ordine
pubblico € la Polizia della Strada e che ad essa dovrd fornire la massima
collaborazione, soprattutto nell’espletamento di eventuali sue indagini.

LA PROTEZIONE CIVILE

5.9.1. quando

Rammentiamo che la Protezione Civile & di norma rappresentata dai VV.F.
Si pofrebbe dare il caso di intervento invece delle squadre dei volontari in
essa inquadrati.

L'opera della Protezione Civile in autostrada € richiesta abbastanza di
rado: I'evento, che ne determina la chiamata, & quindi eccezionale.

E' pur vero che & sempre piu frequente il coinvolgimento di gruppi di
volontariato della P.C. anche in avvenimenti che, pur nella loro tragicitd,
rienfrano per un’'autostrada nella gestione dell’ordinario. Come tfalvolta
hanno fatto le Prefetture, inviando, in funzione precauzionale presso alcuni
caselli autostradali delle zone con maggior rischio nebbia, delle squadre
pronte ad intervenire sugli incidenti. Cosi come i volontari radioamatori
sono stati invitati a pattugliare alcune fratte autostradali.

La P.C. viene invece chiamata quando in un incidente sono coinvolte
materie pericolose, venefiche o fortemente inquinanti, i cui effetti rischiano
di interessare, olire alle carreggiate autostradali, anche il territorio
circostante con i suoi abitanti, o corsi d'acqua. O quando sono necessarie
particolari attrezzature e/o competenze specifiche e assai singolari.

5.9.2. come

Comunque la P.C. infervenga, inviata dall’esterno o chiamata dall’interno,
e opportuno che le modalitd siano concordate preventivamente con la
Concessionaria.

In questo modo & piU facile che si operi a vantaggio degli utenti e non, al
confrario, con un aumento dei rischi, faciimente intuibili quando i
componenti sono difformi dal corretto modo di operare su un'autostrada
aperta al traffico.

E' bene che in questi frangenti, per operare in sicurezza, i volontari della

P.C. si attengano alle disposizioni dei Responsabili della Concessionaria,
che sono, con la P.S., gli “esperti” del caso.
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5.10. | CARABINIERI - | VIGILI URBANI

5.10.1.  _quando

Di norma i CC non operano in autostrada, essendo notoriamente questa
affidata alla P.S., né tantomeno le Vigilanze Urbane.

Essi comunque hanno a che fare con le autostrade, piU di quanto a prima
vista potrebbe apparire. Infatti sono chiamati spesso in azioni coordinate
conla P.S., sia all’esterno che alle autostazioni.

Si vuole qui richiamare I'aftenzione sui casi in cui i CC, o i VV.UU. possono
collaborare, fornendo un aiuto prezioso anche nella gestione del traffico.
Secondo le loro competenze (i CC talvolta sono I'unica “Forza Pubblica”
del luogo), devono essere sempre chiamati direttamente dal C.O./S.R.:

e qa dirigere il traffico all'esterno dei caselli, per congestioni sulla viabilita
ordinaria, soprattutto se si ripercuotono in autostrada con code
pericolose (specie nella nebbia);

e per regolare il traffico sulla viabilitd ordinaria al casello dov'é posta
l'uscita obbligatoria, quando gli eventi richiedono la chiusura
dell’autostrada;

e qguando si attua una deviazione non programmata, anche se parziale,
del traffico autostradale su percorsi alternativi, avvisando sia i CC che
le VV.UU. di tutti i paesi interessati (se € programmato, dovrebbero gid
essere stati avvertiti).

Possono invece essere chiamati a collaborare:

e quando si devono chiudere degli svincoli, allorché la PS. ed |l
personale dell'autostrada non & sufficiente per presidiare tutti gli
accessi (soprattutto nel caso di autostrade di tipo aperto);

e quando si rende necessaria la loro presenza per garantire il rispetto
delle chiusure degli svincoli, anche se presente personale
dell’autostrada (forzature dei blocchi ecc.);

e a prevenzione e repressione dei comportamenti delittuosi attuati
dall’esterno dell’autostrada.

5.11. IL COORDINAMENTO DEL SOCCORSO

5.11.1. a chi compete

In autostrada il coordinamento del soccorso compete alla Concessionaria
framite il C.O./S.R., in accordo ed in collaborazione con il COA. Essa utilizza
risorse interne all’ Azienda, avvalendosi anche di Imprese collegate; oppure
mobilita, secondo i casi, mezzi ed Istituzioni esterne, annesse ai servizi di
pubblico soccorso.

In materia di viabilitd, inviando la P.S. ed il personale interno a cid adibito,
provvede ad un coordinamento di primo intervento per porre in opera

-35-



deviazioni o chiusure, o per il ripristino delle normali condizioni del traffico.
Ne consegue che C.O./S.R. debba essere tenuta al corrente di tutto
quanto avviene sulla strada.

Nessuno, anche se in condizioni di emergenza, deve prendere l'iniziativa di
fare (o di far eseguire ad altri) manovre contro il codice della strada, se non
ha chiesto al C.O./S.R. la conferma di fattibilitd (percorrenze contromano,
attraversamenti, ecc.).

5.11.2. le priorita

L'inoltro (come la richiesta) dei mezzi di soccorso avviene secondo prioritd,
che gid logica e buon senso suggeriscono.

Cisi deve occupare nell'ordine: dei feriti; delle segnalazioni e degli
interventi sul traffico, per evitare ulteriori incidenti; del ripristino della
viabilitd; del recupero dei mezzi.

Quindi:
feriti - ambulanze, eliambulanza
- vigili del fuoco
- polizia
interventi - assistenti
sul traffico - pronto intervento fraffico
- polizia per segnalazioni
- informazioni all’'utenza
- informazioni cessato evento
recupero - carri attrezzi leggeri
mezzi - carri attrezzi pesanti

- mezzi speciali
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6 — GLI INCIDENTI STRADALI

6.1.

6.2.

NOZIONI GENERALI SULL'INCIDENTE IN AUTOSTRADA

é6.1.1. cosa significa; differenze con quelli sulla viabilita ordinaria

L'incidente che si verifica in autostrada presenta differenze con quelli che si

possono verificare sulla viabilitd ordinaria per piu motivi:

e imezzi simuovono generalmente a velocitd piu alta;

e (gliutenti tendono a sottovalutare gli spazi di arresto;

e fino allarivo del personale specializzato (P.S. ed operatori
concessionarie) nessun tipo di intervento di regolazione della
circolazione &, di norma, possibile o prevedibile;

e per gli utenti non vi sono alternative possibili di fracciato.

A fronte quindi della disponibilitd di maggiori accorgimenti preventivi
rispetto alle situazioni ordinarie, € necessario prevedere una serie di
procedure particolari quando l'incidente ha avuto luogo.

Ad esempio ogni intervento dovrd passare per il piu vicino punto di
accesso, e percorrere |'autostrada stessa per raggiungere il luogo
dell'incidente.

Inoltre, proprio per prevenire la possibilitd di incidentalitd indotta, lo
sgombero delle sedi ha una prioritd molto alta rispetto ad altre attivitd.
Per questi ed altri motivi I'intervento in caso di incidente si presenta come
estremamente delicato.

RUOLO ED INCOMBENZE DEGLI OPERATORI IN CASO DI INCIDENTE

Le presenti considerazioni riguardano i provvedimenti che gli operatori

dovranno adottare in base alla posizione in autostrada degli incidenti.

| fatti peri quali I'operatore € chiamato ad intervenire, specie se riguardanti

la sicurezza, possono richiedere provvedimenti diversi a seconda della

gravitd e della posizione dell'incidente.

E' impossibile una classificazione ed un’elencazione completa di tutti gli

eventi, in base alla loro gravitd, pertanto & piu opportuno seguire dei criteri

di carattere del tutto generale, che servono da guida nel comportamento

di tutti (operatori € non).

| provvedimenti da attuare devono rispettare sempre le seguenti regole,

nell’ambito di quanto gid illustrato al capitolo 4:

a) Sicurezza per chi opera e per gli utenti: la prima preoccupazione deve
essere di evitare che qualunque fatto possa diventare fonte di pericolo
sia per gli operatori sia per gli utenti.

b) Assicurare la viabilitd una volta garantita la sicurezza, ridurre al minimo
possibile ogni disagio per gli utenti, cercando di eliminare al piU presto le
interruzioni di qualungue tipo.

| provvedimenti da prendere dipendono dalla natura, dalla gravitd e dalla

posizione dell'interruzione.

| fatti che riguardano la sicurezza del fraffico possono suddividersi in diversi

gruppi in funzione delle conseguenze sul traffico e della posizione del

sinistro.
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6.2.1. alcune tipologie di incidenti

Nel seguito vengono descritte le situazioni che maggiormente si verificano.

Attivitd comune a tutti i casi descritti € la richiesta dell’'intervento degli enti
istituzionalmente preposti al soccorso in funzione della necessitd. Inoltre
I'operatore deve tenere aggiornato il proprio C.O./S.R. sull’evolversi della
sifuazione al fine di permetterle di attuare le procedure previste:

a)

b)

c)

d)

Incidente con uscita di strada dell’autoveicolo senza conseguenze per
la circolazione dato che tutte le operazioni si svolgono fuori strada:
I'operatore con il supporto del C.O./S.R. richiede l'intervento dedli
organismi interessati (118, VV.F., P.S.) e segue l'intervento, anche per
eventuali rallentamenti per curiosi.

Incidente sulla corsia di emergenza: evento che crea lieve pericolo,
rallenfamento od infralcio alla circolazione; si attiva la deviazione
prevista per la chiusura della corsia di emergenza e con I'ausilio del
C.0O./S.R. richiede l'intervento degli organismi interessati dando tutta
I'assistenza del caso.

Incidente sulla metd destra della carreggiata: si attiva la deviazione
prevista per la chiusura della corsia di marcia e con I'ausilio del Centro
Operativo/Sala Radio richiede l'intervento degli organismi interessafi
dando fufta I'assistenza del caso.

Incidente sulla metd sinistra della carreggiata si attiva la deviazione
prevista e si agisce come al punto precedente.

e) Incidente sulla metad sinistra di entrambe le carreggiate: dovranno essere

utilizzati contemporaneamente diversi operatori agenti in sintonia; si
dovrd predisporre la chiusura della parte sinistra di entrambe le
carreggiate, agendo come nei due punti precedenti.

f) Incidente che comporta la completa interruzione di non breve durata su

un'intera carreggiata e parte della carreggiata opposta su ambedue le
carreggiate; si dovrd attivare la segnaletica per il blocco del traffico nel
fratto inferessato ed eventualmente la segnaletica di uscita obbligatoria
allo svincolo immediatamente precedente; si dovrd avvisare il C.O./S.R.
affinché attivi tutte le procedure previste; in accordo e in presenza della
Polizia della Strada si faranno eventualmente defluire i veicoli
imbottigliati, facendo fare conversione ad U ed immettendoli nella
carreggiata opposta o facendo loro percorrere in senso inverso la
carreggiata chiusa al fraffico. In questo caso i veicoli usciranno dal
casello percorrendo la pista di entrata; € opportuno che le zone di
deviazione siano presidiate per impedire manovre scorrette.

Incidenti sulle rampe degli svincoli: se l'interruzione interessa mezza
larghezza della corsia si deve delimitare la zona con I'apposita
segnaletica e si deve far rallentare la velocitd dei veicoli in transito; se
I'interruzione di uno svincolo di uscita € tale da non permettere il transito
di alcun veicolo si deve deviare il traffico allo svincolo successivo; se ad
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essere completamente ostruito € lo svincolo di entrata si deve interdire
I'ingresso in autostrada dei veicoli per la direzione interessata dal
blocco.

h) Incidenti in aree di sosta, pertinenze autostradali: valgono dli interventi
precedentemente descritti.

i) Incidenti su ponti e/o viadotti: oltre a quanto descritto si dovrd accertare
che nessun veicolo o persona siano precipitati. Per incidenti sotto ponti,
viadotti si deve, inoltre, accertare che non vi siano pericoli per gli utenfi
sovrapassanti;
si dovrd accertare che non vi siano danni alle strutture portanti che
possano pregiudicare la stabilitd del manufatto. La verifica va eseguita
anche in caso di incendio soprattutto in presenza di strutture in acciaio.

i) Incidente interessante una galleria, olire alle prescrizioni
precedentemente descritte & necessario far rispettare |'obbligo di
spegnere i motori durante il periodo di sosta forzata.

6.2.2. prevedere per prevenire

L'esperienza ha insegnato che, specie in presenza di nebbia, &€ molto piu
rovinoso e miete piv vittime I'incidente che si verifica in coda, che non |l
primo sinistro, magari banale, che talora rischia di diventare la causa
scatenante di vere e proprie sciagure.

Non di rado poi, sulla carreggiata opposta, la curiositd — ed in alcune
circostanze l'inesperta ansia di soccorrere — porta gli utenti ad agire in
modo inconsulto, provocando cosi altri incidenti.

La previsione quindi deve essere finalizzata, in prima istanza e
prioritaricmente, ad impedire che succedano altri incidenti in coda o nella
direzione contraria. Per cui occorrerd essere molto tempestivi nell’attivare le
risorse umane e/o tecnologiche, che ogni Societd si € data, per la
segnalazione delle code.

In seconda istanza I'attenzione sard volta ad attenuare od a limitare al
massimo gli ingorghi, le code ed il blocco della circolazione. Le
conseguenze negative di queste congestioni del traffico, specialmente
attorno alle grandi cittd, hanno raggiunto costi sociali cosi elevati, che non
possono lasciare indifferente alcun operatore della viabilitd.

6.2.2.1. accorgimenti neqgli incidenti a catena

Nell'evenienza di sinistri plurimi o a catena, & molto importante riuscire a
dare I'esatta cognizione dello stato dei fatti alla Sala Radio, chiamata a
coordinare gliinterventi di soccorso.

Occorrerd quindi, risalendo la catena o percorrendo la carreggiata
opposta, segnalare con puntualitd ogni incidente che si incontra,
precisandone ubicazione, entitd, gravitd dei feriti e mezzi necessari.
Potranno cosi essere inviati i soccorsi in funzione delle prioritd, ovviando al
dannoso inconveniente di conoscere troppo tardi altri fatti piv gravi,
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capitati a valle. Cosa che potrebbe faciimente succedere, se il personale si
concentrasse tutto sui primi incidenti in coda.

Nella rimozione dei mezz si inizierd naturalmente da valle. Quando la
carreggiata fosse chiusa, per sveltire le operazioni, pud essere conveniente
operare agendo contemporaneamente sui due fronti: a valle, nel senso di
marcia; a monte, con le debite cautele, confromano.

In questi casi il tutto dovrd sempre essere concordato con la P.S. anche
framite iI C.O./S.R. Nessuno, per la sua e l'alfrui sicurezza, deve sentirsi
autorizzato dall’emergenza a manovre contro il codice della strada.

6.2.2.2. la prevenzione praticamente

Il primo effetto di un incidente sulla circolazione & la diminuzione della
velocitd di scorrimento. Tale rallentamento pil o meno rilevante, pud
giungere al blocco vero e proprio del traffico: dipende dalla tipologia
dell'intralcio, prodotto dal sinistro, dall'ora in cui avviene e dalla quantita
dei veicoli.

Ci si dovrd quindi attendere formazione di coda, tanto piu lunga, quanto
maggiore ¢ il volume del fraffico. N&, con un minimo di conoscenza delle
fratte di propria competenza, dovrebbe essere difficile prevedere i tempi e
la misura del suo allungarsi od esaurirsi.

Anche in funzione delle condizioni atmosferiche e della strada (pioggia,
neve, nebbia, ecc.), ci si attiverd di conseguenza. Cosi come, sempre in
funzione delle predette condizioni, si dovrd essere solleciti a far rimuovere
veicoli in panne, cantieri od ostacoli sulla carreggiata.

6.2.2.3. dove posizionare le uscite obbligatorie

Vengono messe in atto quando il blocco della carreggiata prevede tempi
tfroppo lunghi per il ripristino della viabilitd; quando si verificano eventi,
anche esterni, tali da richiederla (materie pericolose, manufatti pericolanti,
ecc.); quando indispensabile per consentire i soccorsi o per la sicurezza di
chi vi sta operando.

Gli accorgimenti, che in questi casi occorre aver presenti, sono
principalmente:

effettuare I'uscita obbligatoria su arterie esterne di soddisfacente capacitd;
evitare chiusure troppo distanti, per non penalizzare inutimente chi non
deve fransitare nella zona del blocco;

non attuare chiusure senza inibire gli accessi posti tra le stesse ed il blocco a
valle;

tenere presente che I'autostrada & un buon serbatoio, dove il traffico pud
essere piu facilmente controllato, specie se la viabilitd esterna fosse
paralizzata;

avvertire i Carabinieri, i VV.UU. dei Comuni e/o gli Enti gestori delle vie, sulle
quali si dirotta il fraffico;

accertare che la strada, sulla quale si devia il traffico, non abbia
impedimenti (lavori, limitazioni, interruzioni, ecc.);
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e essere solleciti nell’avvisare i mass media e nel segnalare, ove possibile, con
i cartellia messaggio variabile.

6.2.2.4. evitare le code

Gid piu sopra si & detto quanto siano dannose le code, per il rischio del
tamponamento alla sua estremitd. E' quindi ovvio che occorre porre in atto
ogni accorgimento utile ad evitarle.

Cosi come & utile rimuovere al piu presto i mezzi incidentati, perché non
diventino causa di code e di distrazioni pericolose.

Una particolare attenzione & richiesta dalla presenza dei cantieri. Gid le
norme di sicurezza ci dicono che vanno rimossi in caso di avverse condizioni
atmosferiche e di visibilitd, ma sarebbe opportuno farlo anche gquando
provocano code che raggiungono punti dove vengono nascoste da dossi
o curve, ovvero dove la visibilita, a differenza della zona di cantiere, fosse
scarsa. Se proprio non fosse possibile I'espianto, diverrd indispensabile
presidiare e segnalare con mezzi adeguati la coda stessa.

L'informazione agli utenti dell'esistenza di una coda & principalmente un
motivo di sicurezza. Infatti non vengono avvertiti soltanto perché, se la
vogliono evitare, cambino strada, ma soprattutto perche si preparino
all'ostacolo dei veicoli fermi o quasi. PiU cresce il numero di utenti avvisati,
piu diminuisce il rischio del tamponamento sulla coda.

Ecco perché, se la coda non si puo evitare, diventa necessario informarne
I'utenza con tuti i mezzi che si hanno a disposizione: radio, messaggi
variabili, P.S. o personale appositamente istruito per presegnalarla.

6.2.3 indicazioni generali di comportamento

L'operatore che inferviene in incidenti o in alire emergenze deve
improntare il proprio comportamento al rispetto delle norme di sicurezza
descritte nel capitolo 4.

Certamente non sard possibile agire come nelle situazioni programmate
ma il conservare la padronanza di sé permette di osservare quelle norme di
sicurezza che garantiscono un agire efficace ed efficiente per la propria e
I"altrui sicurezza.

Obiettivo primario dell'operatore nelle situazioni di emergenza & evitare |l
verificarsi di eventi ancor piu gravi.

Egli dovrd quindi adoperarsi per segnalare ai veicoli sopraggiungenti la
propria presenza e la zona interessata dall’evento che al pivu presto deve
essere sgombrata o almeno delimitata con I'apposita segnaletica.

A fronte di sinistri I'operatore svolge un insieme di attivitd comuni alle
diverse tipologie di eventi ed altre che variano. Le attivitd comuni si
possono riassumere nelle seguenti:

1. Posizionare il mezzo di servizio con le luci di segnalazione accese (bliz,
alogeni) in corsia di emergenza a monte dell’evento o comunqgue in
posizione tale da presegnalare il pericolo;

2. Comunicare al C.0O./S.R. gli enti soccorso da allertare, ed inoltre:
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le coordinate del sinistro (autostrada, km, carreggiata);

effetti sulla circolazione (nessuno, rallentato, bloccato.....);

la presenza o meno di feriti e la loro gravitd;

utenti incastrati;

incendi o pericoli diincendio;

corsie ostruite;

numero, tipo (pesanti, leggeri) posizione dei veicoli coinvolti (in strada,
rovesciati....);

perdita del carico;

e presenza disostanze pericolose.

(Sono informazioni che permettono ai centri di conftrollo di avere una
situazione chiara dell’evento e quindi predisporre interventi pivu efficaci
ed efficienti).

3. delimitare la zona interessata dall’evento;
4. adoperarsi per il ripristino della transitabilitd.

Un comportamento a favore della sicurezza da adottare da parte degli
operatori & quello di posizionare, all'interno della zona delimitata dalla
segnaletfica, i mezzi di servizio a protezione della zona in cui essi si
frovano ad operare soprattutto con traffico non o poco rallentato.

Al verificarsi di eventi particolari I'operatore, come gid detto, svolge altre
attivita.
In particolare in presenza:

di feriti,

ne accerta le condizioni;

lascia il ferito dove si trova;

rassicura il ferito sul suo stato e sull’arrivo dei mezzi di soccorso;

non da da bere;

rende piU agevole la respirazione (es. slacciare la cravatta),

non fa affollare attorno al ferito;

non fuma e fa spegnere le sigarette;

i feriti vanno estratti dal veicolo solo in caso di pericolo di incendio, di
affondamento o di caduta nel vuoto. Allo scopo indossare possibilmente
un paio di guanti tipo usa e gettaq,

di morti,
e non sposta nulla ed attende le disposizioni della autoritd competente,

diincendio,

e fa allontanare le persone dal mezzo in fiamme e se le condizioni lo
permettono ed ha le conoscenze necessarie interviene con I'estintore. In
ogni caso delimita la zona interessata,

di sostanze pericolose
e applica le precauzioni previste nel paragrafo 6.3 “Le sostanze pericolose”,

di sversamenti
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6.3.

e se in possesso di attrezzatura o materiale idonei e trattasi di liquido non
pericoloso per la propria salute, cerca di contenere I'espansione dello
stesso costruendo ad esempio un piccolo argine,

di perdita di carico,

e comunica al centfro operativo quali mezzi sono necessari per un rapido
recupero del materiale (pale, autocarri) e mette in atto le disposizioni
previste nel capitolo 4.

LE SOSTANZE PERICOLOSE

6.3.1. criteri generali di classificazione per il trasporto

Materiali pericolosi sono quelli appartenenti alle classi indicate negli allegati
dell ACCORDO EUROPEO (A.D.R.) relativo al tfrasporto internazionale su
strada di merci pericolose. Tali sostanze, la cui identificazione avverrd nei
modi piu oltre descritti, possono costituire fonti di pericolo.

La natura del pericolo e le eventuali conseguenze variano sensibiimente da
una materia all’altra, anche nell’ambito della stessa categoria. Le fonti di
pericolo sono state pertanto inquadrate nelle seguenti proprietd:

Reattivita. E' la proprietd di combinarsi chimicamente con altre sostanze. La
reazione ha generalmente un effetto termico apprezzabile e pud dar luogo
allo sviluppo di prodotti a loro volta nocivi.

Infiammabilita. E' la reattivitd con I'ossigeno dell’aria o con alire sostanze
ossidanti con sviluppo di fiamma, intenso calore e fumi nocivi. L'estensione
del fuoco & generalmente crescente passando da materie solide a liquidi e
da queste a gassose. Nella maggior parte dei casi l'incendio non si sviluppa
se non innescato mediante fiamma o scintilla, tuttavia il contatto con parti
calde del veicolo pud talvolta costituire causa sufficiente di innesco. Per
alcune materie definite “autoinfiammabili” I'incendio si pud sviluppare alla
semplice esposizione all’aria.

Esplosivita. E' la proprietd di reagire, generalmente con I'ossigeno dell’aria
o con altre sostanze ossidanti, con estrema rapiditd determinando la
propagazione di violente onde di pressione e la proiezione di materia in
tutte le direzioni. E' tipica di determinate materie percid definite “esplosive”.
| vapori di talune materie infiammabili formano inoltre con I'aria miscele
che, in un determinato infervallo di composizione, acquistano
caratteristiche di esplosivitd. I contatto con fiamme o scintille, I'urto ed |l
riscaldamento rapido costituiscono inneschi di esplosione.

Corrosivita. E' la proprietda di talune materie solide, liquide e gassose di
deteriorare per reazione chimica la superficie delle strutture metalliche, dei
manufatti, dei fessuti cutanei con cui vengono a contatfto,
determinandone la progressiva distruzione.

Solvenza. E' la proprietd di talune materie liquide di deteriorare
disciogliendone le strutture e i manufatti con cui vengono a contatto.
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Tossicita. E' la proprietd di causare lesioni fisiche o disturbi fisiologici
all’organismo umano. Gli effetti tossici si possono verificare in conseguenza
dell'inalazione della materia pericolosa allo stato vapore, gassoso o anche
di polvere fine, della sua ingestione o del contatto cutaneo. E’ da osservare
che menire I'ingestione rappresenta un evento del tutto accidentale nel
corso delle operazioni qui considerate, I'inalazione ed il contatto cutaneo
sono invece assai piu probabili e debbono essere prevenuti attraverso I'uso
degli appositi mezzi protettivi.

Volatilita. E' la tendenza delle materie solide e soprattutto liquide a passare
allo stato di vapore. La volatilitd rappresenta una fonte indiretta di pericolo
in quanto esalta tutte le precedenti, favorendo la diffusione della materia
nell'ambiente. Le materie comprese nella presente raccolta sono state
definite “fortemente volatili”, “volatili” e "poco volatili” a seconda che |l
loro punto di ebollizione sia inferiore a 50° C o superiore a 200°C.

In caso di sversamento di sostanze pericolose si devono tener presente le
seguenti necessitd:

A. l'identificazione della sostanza oggetto dello sversamento;
B. la tutela dell'incolumitd degli utenti autostradali, siano essi coinvolti o
meno nel sinistro;

C. la tutela dell'incolumitd del personale ufficialmente addetto al
primo intervento e al ripristino delle normali condizioni di viabilitd;

D. la salvaguardia delle opere e delle attrezzature autostradali;

E. la salvaguardia dell’ambiente circostante.

6.3.2. come riconoscerle

Individuare la sostanza oggetto dello sversamento € la prima incombenza
del personale che interviene su una “emergenza”. Cid & possibile in tre
diversi modi:

e leggere i numeri del pannello colore arancio che ogni mezzo
frasportante materie pericolose ha sul retro;

e chiedere, se possibile, al conducente del veicolo;

e reperire la bolla di accompagnamento del materiale.

La bolla di accompagnamento non € sempre accessibile se si fratta di
sinistro e, peraltro, avvicinarsi all'autocarro senza sapere cosa trasporta pud
comportare gravi rischi.

Rimane pertanto il pannello arancione come piu sicuro sistema  di
individuazione della sostanza.

Questo porta due serie di numeri: una in alto composta da due o fre cifre
che evidenzia la pericolositd della materia frasportata ed una inferiore
composta da quattro cifre che individua la sostanza frasportata.

Esistono pubblicazioni con tabelle di riferimento da cui possono essere
rievate le fasi di rischio, consigli di sicurezza, equipaggiamento Operatore,
elenco estinguenti.

E' pertanto necessario che queste tabelle siano in dotazione agli Operatori
e/o alla Sala Radio.
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6.4.

Ogni veicolo frasportante materie pericolose € munito inoltre di una
“SCHEDA TRASPORTO" con istruzioni di sicurezza e direttive di emergenza.

6.3.3. come individuare tipo e grado di pericolosita

vedi punto 3.7 a pag. 16

6.3.4. le consequenze per il traffico

In linea generale possiamo precisare che al verificarsi di tali eventi
dovranno essere prese immediate misure nei confronti del fraffico e quindi
provvedere il piU rapidamente possibile alla imozione del carico dalla sede
stradale.

La semplice regolazione del fraffico interessato al sinistro, allo scopo di
impedire la possibilitd di manovre imprudenti da parte dei veicoli
sopraggiungenti o I'arresto di curiosi, € sufficiente quando il pericolo sia
legato esclusivamente al contatto diretto con la materia pericolosa.
L'interruzione del traffico sulla sola carreggiata interessata € da attuare
quando le caratteristiche della materia pericolosa siano tali da localizzare
le fonti di pericolo nel solo punto del sinistro.

L'interruzione del traffico su entframbe le carreggiate si richiede quando la
possibilitd di diffusione della materia pericolosa o la natura del pericolo ne
allarghino sensibilmente I'area.

L'evacuazione delle gallerie € generalmente necessaria qualora il sinistro si
verifichi al loro interno, giacché la ristrettezza dell’ambiente accresce
I'entitd del pericolo e rende piu problematiche le operazioni di intervento e
di soccorso.

L'evacuazione dei ponti e dei viadotti appare invece necessaria soltanto
nel caso di pericolo di esplosioni o incendi di grosse proporzioni che
possano compromettere la stabilitd dell’opera.

6.3.5. le consequenze per chiinterviene

Ai fini della tutela dell'incolumitd del personale diintervento esiste una gran
varietd di mezzi protettivi espressamente studiati in relazione alle diverse
fonti di pericolo.

Il personale date le dovute informazioni al C.O./S.R. si atterrd alle
disposizioni impartite dall'autoritd competente.

NOZIONI MINIME SULL'INFORTUNISTICA STRADALE

6.4.1. concetto tecnico-giuridico dell’incidente stradale

Per incidente stradale si deve infendere un qualsiasi fatto accidentale, che
si verifica sulla strada e che sia causa di danno a persone o cose,
provocato da collisioni tra piu veicoli o tra un veicolo ed un ostacolo fisso o
mobile; ovvero dovuto a guasti ad organi meccanici del veicolo, allo
sbandamento o ribalfamento.
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In senso fecnico lincidente stradale assume una sua propria
denominazione in funzione della traieftoria dei veicoli e del punfo di
collisione:

e Incidente con urto tra parte anteriore di un veicolo e fiancata dell’altro,
conseguente a due fraiettorie perpendicolari (tipico da incrocio);

e Tamponamento (o investimento) quando, avanzando nella stessa
direzione, due veicoli collidono I'uno con la parte anteriore contro la
posteriore dell’altro; (fipico delle grandi strade a scorrimento veloce);

e Scontro quando due veicoli, provenienti da due opposte direzioni di
marcia, collidono con le parti frontali.

6.4.2. elementi della infortunistica

Il fenomeno circolazione si impernia su fre fattori essenziali, che non possono
essere ignorati sia dal punto di vista tecnico che generico, perché
determinano quell’aspetto particolare della materia, che si definisce “fatto
tecnico” della circolazione.

Questi elementi sono:
e ['uomo,
e |l mezzo,
e ['ambiente.

Essi rappresentano un aspetto unitario, anche quando si scende all’esame
dei comportamenti ed in particolare quando, per loro conseguenza, si
determina un incidente ed occorre cercarne le cause.

Dal momento che I'operatore interverrd sugli incidenti stradali, dovrd tenere
conto (anche se non sard interessato al rilievo tecnico e fotoplanimetrico, in
quanto competenza della Polizia), del faftore uomo con le sue dofi fisiche,
psichiche e la sua manchevolezza naturale ed emotiva.

Cosi I'indagine della responsabilitd di un incidente stradale & legata tanto ad
una accurata analisi dell’elemento oggettivo (il mezzo e la strada), quanto
dell’elemento soggettivo (I'uomo).

Tempo psico-tecnico

Potrd tornare utile avere qualche minima nozione sul tempo psico-tecnico.
Nessuno pud conoscere a priori le reazioni di un individuo in circostanze
eccezionali: nell'indagine psicologica di un conducente, sussiste un ampio
margine di incertezza sulle sue prevedibili reazioni ad un pericolo improvviso.

Spesso si & costretti ad effettuare manovre d'emergenza per evitare un
ostacolo inaspettato. Questo & un allenamento al pericolo, che da a
ciascuno il metro delle proprie capacita reattive di fronte ad insorgenze
improvvise ed alla conseguente emozione, che esse suscitano sul nostro
sistema nervoso e sulla nostra sfera psichica.

Un operatore autostradale, ancor piu di un utente ben preparato, deve

sempre avere un elevato grado di percezione del pericolo, infuendo al primo
insorgere attraverso I'osservazione del comportamento degli altri.
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E' quindi evidente quanto la lunghezza del tempo psicotenico sia variabile da
individuo a individuo, essendo conseguente, oltre che dalle dofi psicofisiche,
anche dal grado di attenzione prestato al momento in cui si riceve la
sensazione dello stimolo, dal grado di emotivitd, che esso suscita, e di
rappresentazione preventiva che I'individuo stesso pud aver avuto.

La fase psichica e fisica si suddivide nei seguenti periodi:

A. percezione pericolo: tanto piU breve, quanto piu elevata I'attenzione al

momento;

B. reazioni intuitive: si manifestano in atti automatici o riflessi di fronte al

pericolo;

C. reazioni coscienti: che insorgono cioe nella sfera volitiva, dall’eccitazione
sensoria allo stimolo, si passa quindi all’azione cosciente sui propri muscoli;

D. reazioni muscolari: conseguenza del comando psichico.

| DANNI AL PATRIMONIO AUTOSTRADALE

6.5.1. il rilievo

Quando un incidente provoca danni al patrimonio autostradale, ancorché
non vi siano feriti, deve essere rilevato dalla P.S.

Al personale dell’autostrada compete comunque il rilievo del danno
(anche se questo figurerd nel rapporto della Stradale), quantomeno per
frasmetterlo alle posizioni aziendali competenti al ripristino ed al suo
ricupero economico.

L'elenco deve essere preciso ed & opportuno confrontarlo con quello della
PS., se ancora presente per i rilievi, al fine di evitare discordanze o
dimenticanze, che successivamente si trasformerebbero in contestazioni o
ritardi nei rimborsi da parte delle assicurazioni, che notoriamente
privilegiano quanto figura nei verbali della Polizia, perché documenti
ufficiali.

6.5.2. la casistica

Un buon operatore autostradale perd non si deve limitare ad
un'elencazione dei danni, quasi fosse un’asettica trascrizione notarile.

Dovrd invece saperli osservare con occhio critico: un'attenta analisi pud
essere utile alla ricostruzione dell’accaduto, a mettere meglio a fuoco la
dinamica dell'incidente.

Ma, per un'attenta osservazione, altri possono essere gli aspetti, che si
dovrebbero tenere presenti. Uno, ad esempio, & verificare che la struttura
autostradale danneggiata, magari messa in opera per la sicurezza
dell'utente, non si sia invece rivelata causa di piu gravi conseguenze. Un
altro & il controllo, che andrebbe eseguito su ogni incidente, che I'evento
non comporti una qualche responsabilita dell’ Azienda.

Da ultimo un’osservazione, magari lapalissiana, ma che vale comunque la
pena di ricordare, se non altro per quelli che si apprestano alle prime
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esperienze sugli incidenti: I'aftenzione alla casistica. Che, senza voler nulla
togliere alle elaborazioni statistiche piu approfondite, deve almeno saper
focalizzare i punti, dove sulla strada avvengono piu di frequente dli
incidenti: cid non certamente per mera esercitazione, ma perché, con un
minimo di attenzione, da questa analisi potrebbero scaturire constatazioni
su difetti strutturali, che — una volta eliminati — renderebbero la strada piv
sicura con conseguente diminuzione degli incidenti.

Quest'ultima attenzione critica dovrebbe essere costume mentale di tutti
coloro che sono chiamati al rilievo dei danni da incidente. Per un vero
servizio alla sicurezza del traffico, € fondamentale. Ma € anche di molto
gratificante per chi, con la sua analisi critica ed il conseguente intervento
correttivo alla struttura, avrd la soddisfazione di aver evitato incidenti (e
salvato vite umane) con il suo impegno professionale.

Per quanto riguarda la sicurezza personale, va da sé che i rilievi e le
fotografie sulla strada devono essere eseguiti possibilmente quando ancora
e presente la P.S., cioé quando ancora sono in atto le limitazioni e le
segnalazioni ad evento in corso. Le analisi e quanto pud essere fatto a
tavolino, non si indugi a farlo sulla strada: prima ci si toglie, meglio &.

Si richiamano comungue anche qui le norme di sicurezza ed in particolare
quanto esposto sotto I'argomento “come procedere in sicurezza”.

6.5.3. come procedere in sicurezza

Molta importanza riveste la sicurezza personale di chi partecipa al rilievo,
planimetrico o fotografico, dell'incidente. Solo in casi abbastanza rari si
eseguono a carreggiata chiusa, per cui & indispensabile prestare sempre
moltissima attenzione al fraffico sopraggiungente.

Di solito si verificano due opposte situazioni. L'una in presenza di traffico
rallentato, con code provocate dalla limitazione delle corsie o, molto pivu
spesso di quanto si creda, dalla curiositd dei conducenti i veicoli in transito.
L'altra invece vede un traffico scarso, ma pericolosamente veloce.

Nel primo caso il rischio di essere investiti, mentre si eseguono rilievi,
osservazioni e fotografie, & piu limitato: I'attenzione deve essere posta sulla
disattenzione degli utenti distratti dalla curiositd.

Nel secondo caso i pericoli sono di gran lunga assai piu elevati. E’
necessario, anzi indispensabile ancor piu che nella situazione precedente,
segnalare a monte la zona dell'incidente (e quindi dei rilievi) con la
segnaletica richiesta dalle norme di sicurezza. Quand'anche perd guesta
fosse la piU corretta e visibile, non ci si deve mai sentire sicuri: la troppa
confidenza farebbe perdere Ila necessaria concentrazione sulla
prevenzione. Qualunque azione si infraprenda, bisogna saper prevedere |l
sempre possibile imprevisto.

Questo stare all’erta con tufti i sensi, deve raggiungere il suo culmine

quando si verificasse la concomitanza di pivu fattori negativi: traffico
velocissimo, di notte, con pioggia o con nebbia.
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7. TURBATIVE PARTICOLARI

Vi sono eventi abbastanza usuali che I'operatore autostradale si troverd ad
affrontare. Essi richiedono sempre comportamenti caratterizzati dal rispetto delle
norme di sicurezza precedentemente viste ed altre attivitd particolari.

a) ostacoli ed animali in carreggiata
Si attua quando previsto nel capitolo 4.

b) atti vandalici
Si segnalano al C.O./S.R. tutti gli atti di danneggiamento al patrimonio
autostradale ed in particolare per gli atti che possono pregiudicare la propria
e |'altrui sicurezza si attiva il competente comando P.S. o CC cercando d
fornire il maggior numero di informazioni utili per I'identificazione degli autori
del gesto. Nel caso di manomissione di segnaletica o della recinzione si
provvede, inoltre, alla rapida sostituzione di quanto danneggiato o asportato.

c) veicoli
Nei casi descritti dal presente paragrafo |'operatore oltre ad aftenersi a
qguanto previsto dalle norme generali di comportamento (capitolo 4) deve
attuare procedure attinenti alle singole situazioni.

c.1 veicoli non autorizzati al fransito (es. bicicletta, motocicli)

segnalare le coordinate dell’evento al centro operativo;
segnalare la presenza del mezzo non autorizzato fermandosi in corsia di
emergenza e attivando gli apparati di segnalazione luminosa

impedire nel limite del possibile il proseguire del mezzo
invitare l'utente ad uscire, caricando se possibile il veicolo non
autorizzato sul mezzo di servizio o richiedendo l'intervento del soccorso
autostradale, accompagnandolo al primo casello;

in caso dirifiuto sollecitare I'intervento della P.S.
se il veicolo si rimette in marcia, I'operatore a debita distanza lo scorrerd
per segnalarne la presenza di veicoli sopraggiungenti, in attesa
dell’arrivo della P.S.

c.2 veicoli fermi in corsia di emergenza
e posiziona il mezzo di servizio in corsia di emergenza, dietro il veicolo

fermo con gli apparati di segnalazione in funzione;

invita gli occupanti del mezzo, se presenti, a raggiungere con il mezzo
la piv vicina piazzola di emergenza, area di sosta o altro spazio idoneo
a fornire maggiore sicurezza rispetto a quella garantita dalla corsia di
emergenza;

se non & possibile richiedi I'intervento dei mezzi di soccorso idonei e
provvedere a segnalare il veicolo in sosta con la segnaletica prevista
dalle norme.

c.3 veicoli fermi corsia di marcia o sorpasso od in altro luogo di fransito.
attua quanto previsto nel paragrafo norme di comportamento ed in ogni
caso si attiva per il sollecito sgombero della carreggiata invitando gli
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utenti a spostare i loro mezzi o richiedendo l'infervento dei mezzi di
SOCCOrsO.

d) incendi o principi di incendi.
In particolare nel periodo estivo sono frequenti gli incidenti nelle scarpate e
nello spartitraffico. L'operatore come gid detto in ogni sua attivitd deve
attuare comportamenti rispettosi delle norme di sicurezza.
Particolare attenzione deve essere prestata al fumo che pud ridurre la visibilitd
in entrambe le carreggiate.

d.1 Incendio o principio di incendio nello spartitraffico.

e posiziona il mezzo di servizio in corsia di emergenza, prima dell'incendio
con gli apparati di segnalazione in funzione;

e accefta la gravitd dellincendio e dgli eventuali riflessi sulla viabilita
informando il C.O./S.R.

o Se I'incendio & di notevoli dimensioni:
- sollecita I'intervento dei vigili del fuoco;
- predispone la chiusura della corsia di  sorpasso ed
eventualmente della corsia della marcia;
- aggiorna frequentemente I Centro Operativo/Sala Radio
dell’evolversi della situazione.

o Se si tratta di un principio diincendio:
- interviene direttamente adoperandosi per lo spegnimento
utilizzando i mezzi in dotazione.

d.2 Incendio o principio di incendio lungo le pertinenze autostradali o zone
limitrofe.

e Posiziona il mezzo di servizio in corsia di emergenza, prima dell'incendio
con gli apparati di segnalazione in funzione;

e Accetta la gravitd dell'incendio e gli eventuali riflessi sulla viabilitd
informando il centro Operativo/Sala Radio.

o Sel'incendio & di notevoli dimensioni:
- sollecita I'intervento dei vigili del fuoco;
- predispone la chiusura di corsie per I'intervento dei VV.F.
- aggiorna frequentemente I Cenfro Operativo/Sala Radio
dell’evolversi della situazione.

o Sesitratta di un principio di incendio:

- interviene direttamente adoperandosi per o spegnimento
utilizzando i mezzi in dotazione.
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CANTIERI E SERVIZI

8.1.

LA POSA DELLA SEGNALETICA DI CANTIERE

8.1.1. premessa

In tutti i casi di lavoro sulla sede autostradale e sue pertinenze & imposta
I'osservanza del:

1. Codice della Strada, del suo Regolamento di esecuzione ed attuazione,
delle Circolari del Ministero dei LL.PP. e, in generale di tutte le disposizioni
emanate in materia dagli Organi competenti.

2. A cura dell' AISCAT ¢ stato redatto un fascicolo illustrante la Circolare n.
2900 del 20/11/1984 del Ministero dei LL.PP. sulla segnaletica relativa a
lavori in autostrada e sue pertinenze, comportanti I'occupazione delle
corsie di traffico.

3. le Societd Concessionarie dispongono inoltre anche di specifiche
“Norme” interne che hanno lo scopo di integrare le succitate
disposizioni, disciplinando gli apprestamenti e le cautele indispensabili, ai
fini della sicurezza e del regolare svolgimento della circolazione per
I'esecuzione dei lavori in autostrada in presenza di traffico, nonché in
qualsiasi altra circostanza per la quale si preveda di dover apportare
variazioni temporanee al normale regime della circolazione
autostradale.

4. La segnaletica ha lo scopo di segnalare agli utenti in transito le situazioni
che contemplino la presenza di persone € mezzi di lavoro sulla
carreggiata e pertinenze autostradali.

8.1.2. disposizioni generali

Il personale operativo preposto alla posa in opera e successiva rimozione
dei carteli segnaletici deve rispettare scrupolosamente le previste
disposizioni e norme operative relative all'opposizione dei dispositivi
segnaletici temporanei.

Nessuna attivita di lavoro programmata pud essere svolta in caso di nebbia
e di precipitazioni nevose o di condizioni di visibilitd tali da non dare
sufficienti garanzie di sicurezza.

Qualora tali condizioni negative sopravvengano successivamente all’inizio
dei lavori, questi dovranno essere immediatamente sospesi, con
conseguente rimozione del cantiere e della segnaletica.

Il divieto sopraindicato non si applica ai lavori di emergenza necessari per
eliminare situazioni di piU grave pericolo per la circolazione, nonché a quei
lavori per i quali sia tecnicamente impossibile il temporaneo ripristino delle
normali condizioni di transitabilitd.

8.1.3. la posa della segnaletica temporanea

a) Il segnalamento di emergenza per situazioni contingenti od impreviste
(quali incidenti, interruzioni, ecc.) di breve durata, pud essere effettuato
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mediante |'apposizione di cartelli segnaletici inferiori per numero e
dimensioni rispetto agli schemi previsti.

b) Segnali necessari per la parzializzazione del traffico relatfivi ad un
cantiere devono essere posti in opera secondo gli schemi previsti nella
citata Circolare del Ministero dei LL.PP. n. 2900/84, relativamente alle
seguenti tipologie:

e chiusura parziale corsia di emergenza;

e chiusura parziale rampe di svincolo o di raccordo;
e riduzione di carreggiata (corsie);

e scambio carreggiata.

8.1.4 norme comportamentali

Individuata la posizione di partenza ove iniziare la posa dei cartelli, il
conducente del furgone, attiverd i dispositivi di sicurezza in dotazione
allautomezzo (cartello “Lavori in corso”, se in dotazione) girofari e
lampeggiatori di emergenza, quindi marciando lentamente, prima di ogni
fermata presterd attenzione al traffico sopraggiungente, osservando lo
specchietto retrovisore.

Durante le operazioni di posa in opera, che iniziano dal cartello piu lontano

dalla testata del cantiere, gli addetti devono prelevare dall’automezzo un

solo cartello per volta, ciascuno.

L'aftfraversamento della carreggiata deve essere effettuato:

e daunsolo addetto per volta;

e perpendicolarmente alla carreggiata, e con lo sguardo costantemente
rivolto verso la corrente del fraffico;

e in condizioni di massima visibilita;

e solo dopo essersi accertati che nessun veicolo sia in arrivo o che il primo
in arrivo sia sufficientemente lontano da garantire I'attraversamento
stesso.

Le deviazioni dovranno essere controllate periodicamente.

8.1.5 testate delle deviazioni

Lo sbarramento obliquo delle deviazioni, costituito da cartelli di obbligo di
direzione e con i paletti verticali a strisce bianco/rosso, di norma, deve
essere posizionato in corrispondenza di fratti di strada refttilinei e comunque
in punti ove ne sia consentito I'agevole avvistamento a distanza da parte
degli utenti: tale posizionamento garantisce anche maggiore sicurezza
degli operatori all'interno del cantiere.

8.1.6 rimozione della segnaletica
La rimozione dei cartelli segnaletici di deviazione avverrd con ordine inverso
rispetto alle operazioni di posa in opera.
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8.2.

8.3.

CANTIERI DI LAVORO DI SETTORI INTERNI

8.2.1. canalizzazione del traffico

Per I'esecuzione di tutte le attivitd operative da effettuarsi in presenza del
traffico, (ispezioni, opere d'arte, manutenzione sicurvia, pulizie corpo
autostradale, ricambio lampade nelle gallerie, ecc.), € obbligatorio
procedere preventivamente alla parzializzazione del traffico secondo gli
schemi segnaletici emanati dal Ministero dei LI.PP.: con la Circolare n.
2900/84 o di altri schemi segnaletici comunque approvati da tale Ministero.
L'esecuzione di lavori interessanti le rampe di svincolo o di raccordo a
doppio senso di circolazione potrd avvenire previa parzializzazione del
traffico con I'adozione delle prescrizioni di cui all’art. 42 del regolamento di
esecuzione del Nuovo Codice della Strada.

8.2.2. organizzazione delle squadre

Il numero di uomini necessari per la realizzazione dei cantieri in autostrada a
2 o0 3 corsie, con corsie di emergenza non pud essere inferiore a due unitd.
Nelle autostrade a 2 o 3 corsie prive di corsia di emergenza gli addetti alla
posa in opera della segnaletica, non potranno essere inferiori a 3 unitd.

8.2.3. indumenti e mezzi

Tutti gli operatori addetti alla realizzazione dei cantieri sulla sede
autostradale, devono obbligatoriamente indossare indumenti di lavoro di
colore fluorescenti e rifrangenti e utilizzare i seguenti mezzi:

e scarpe antisdrucciolo, antiacido e antischiacciamento;

e guantidilavoro;

e sovraindumenti fluorifrangenti (se privi degli indumenti sopraccitati).
Particolare atftenzione deve essere rivolta al buono stato dei
sovraindumenti rifrangenti che servono a garantire la visibilitd degli addetti,
agli utentiin transito.

CANTIERI DI LAVORO DI DITTE ESTERNE

8.3.1. disposizioni generali

E' fatto obbligo alle imprese incaricate di eseguire lavori in autostrada in
presenza di traffico, di prendere contatto prima di dare corso all’inizio dei
lavori, con i preposti Uffici dalle Societd Concessionarie al fine di ricevere le
prescrizioni e le autorizzazioni necessarie.

8.3.2. posa in opera della segnaletica temporanea

Nessun lavoro pud essere iniziato sull’ Autostrada, in presenza di traffico,
prima che I'impresa abbia oftenuto ['autorizzazione del C.O./S.R. @
collocare tutta la segnaletica prescritta provvedendo inoltre a:
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a) controllare costantemente la posizione degli apprestamenti segnaletfici
(cartelli, cavalletti, coni, ecc.) ripristinando I'esatta collocazione ogni
qual volta gli stessi vengano spostati od abbattuti dal traffico, da
eventi atmosferici o per ogni altra causa;

b) mantenere puliti segnali anche in occasione di precipitazioni nevose,
in modo da consentire sempre la chiara percezione dei messaggi;

c) mantenere accesi e perfettamente visibili — nelle ore notturne e
comungue, in condizioni di scarsa visibilitd — i dispositivi luminosi
previsti provvedendo, ove necessario, anche alla loro eventuale
alimentazione e/o sostituzione;

d) provvedere alla coperfura dei segnali esistenti che risultino
eventualmente in contrasto con la segnaletfica provvisoria disposta in
occasione dei lavori stessi.

Tali coperture, al termine dei lavori, devono essere completamente
rimosse a cura dell'lmpresa.

Il personale addetto alla sorveglianza dovrd essere dotato di idoneo
strumento per le eventuali necessitd di comunicazione con il C.O./S.R. della
Concessionaria.

Il servizio di sorveglianza di cui sopra dovrd essere assicurato in via
confinuativa per l'infero periodo di mantenimento in opera della
segnalefica di cantfiere, compresi quindi anche i periodi di sospensione
diurna e notturna dell’ attivita lavorativa.

L'impresa sard responsabile dell'operato del personale di sorveglianza.

8.3.3. operai e mezzi di lavoro

a) tutto il personale delle imprese e tutti coloro che operano in prossimitd
della delimitazione di un cantiere o che comunque sono esposti al
traffico dei veicoli nello svolgimento della loro attivitd lavorativa; devono
essere visibili sia di giorno che di notte e dovranno, pertanto, indossare
gli indumenti di lavoro, le bretelle fluorescenti e rifrangenti
conformemente a quanto prescritto dal Codice della Strada, dal suo
Regolamento di esecuzione e dalle disposizioni legislative integratfive. Le
Imprese sono tenute a curare il frasporto degli operai da o verso il luogo
di lavoro mediante I'impiego di mezzi di trasporto collettivi, al fine di
evitarne la circolazione alla spicciolata lungo I'autostrada. Per ciascuna
squadra o gruppo di lavoro, le Imprese dovranno assicurare la presenza
costante di un Assistente o Caposquadra.

b

—

gli automezzi adibiti alla posa o alla rimozione della segnaletica

dovranno essere attrezzati con:

e dispositivo  supplementare di  segnalazione visiva a luce
lampeggiante — girofaro; tale dispositivo potrd essere composto da
una o piu sorgenti luminose;

e segnale temporaneo “Passaggio obbligatorio per veicoli operativi”
applicato sul lato posteriore del veicolo.

E' vietato il trasferimento diretto lungo I'autostrada di macchine
operatrici (compressori stradali, escavatori, ecc.) o qualsiasi altro veicolo
o mezzo di lavoro la cui ridottissima velocitd di traslazione possa costruire
pericolo per gli utenti.
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8.4.

Il suddetto macchinario potrd essere trasferito lungo I'autostrada solo se
caricato su idonei rimorchi, carrelli o pianali, salvo idonea autorizzazione.
Nessun veicolo, strumento o materiale appartenente o in uso all'lmpresa
dovrd essere abbandonato sulla carreggiata durante le sospensioni del
lavoro.

Qualora, per esigenze di lavoro, si rendesse necessario mantenere la
deviazione totale o parziale della carreggiata anche durante le
sospensioni, sia diurne che notturne, dell’attivitd lavorativa, tutti i mezzi di
lavoro e i materiali dovranno essere raggruppati od allineati tutti sul lato
del cantiere, il piv lontano possibile dagli sbarramenti obliqui di
deviazione e non in curva.

| SERVIZI DI VIABILITA" INVERNALE

84.1. premessa

Neve, ghiaccio e nebbia costituiscono, anche per le Autostrade, i principali
fattori di turbativa per il traffico e la circolazione nei mesi invernali.

Il costante miglioramento della viabilitd ed il continuo sviluppo della
circolazione impongono sempre piu agli Enti che hanno la gestione delle
strade di assicurare idonee condizioni di sicurezza e tfransitabilitd anche
durante il periodo invernale.

Le operazioni di manutenzione invernale delle strade consistono
essenzialmente negli interventi di prevenzione della formazione del
ghiaccio o nell’eliminare la presenza dopo le nevicate, utilizzando in modo
appropriato gli appositi fondenti chimici (cloruri) e sgombrando dalla neve
la sede stradale con I'uso continuo delle lame sgombraneve.

Il buon esito degli interventi & determinato, oltre che dall’efficienza delle
aftrezzature, soprattutto da una corretta organizzazione del servizio e della
struttura operativa, di coordinamento delle Concessionarie e da una
buona informazione del personale.

Si dovranno istruire gli autisti degli automezzi a noleggio, per le incombenze
di competenza; agli autisti dipendenti o delle Imprese, conducenti i mezzi
spargisale, si dovranno indicare anche, di volta in volta, le quantita e le
modalita di spargimento dei fondenti chimici.

Tenuto conto di quanto sopra, viene fornita una sommaria descrizione delle
principali operazioni necessarie per lo svolgimento del servizio in oggetto,
tenuto conto che per svolgere taliincombenze le Societd Concessionarie si
avvalgono di strutture e modalitd operative diversamente organizzate.

8.4.2. modalita operative

Il servizio di viabilitd invernale, in via generale si compone delle seguenti
attivita:

- informazioni sugli eventi meteo e condizioni della strada;

- interventi di prevenzione ghiaccio;

- sgombero neve;

- interventi manutentivi antighiaccio;

- Raccolta dati meteorologici
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La conoscenza delle piu attendibili previsioni dello stato del tempo e degli
eventi atmosferici che si possono verificare lungo il fracciato autostradale
costituisce elemento essenziale ai responsabili del servizio per la
programmazione delle misure operative che si potranno adottare.

Queste informazioni possono provenire da:

- uffici meteo di zona (aeronautica, ecc.)

- stazioni o rilevatori meteo dislocati lungo I'autostrada

- Polstrada in servizio di pattugliamento

- personale dipendente operante in autostrada, ecc.

- Prevenzione ghiaccio (frattamento preventivo)

Lo scopo di guesto intervento & quello di non farsi sorprendere da un
improvviso cambiamento delle condizioni atmosferiche, tali da causare
possibili formazioni di “verglass” o da improvvise precipitazioni nevose.

Allo scopo il personale dipendente e/o delle Imprese appaltatrici dovrd
intervenire tempestivamente per spargere sul piano viabile i fondenti
chimici (cloruri), nelle quantitd e modalitd prestabilite, utilizzando le speciali
atftrezzature.

- Sgombero neve

Lo sgombero della neve accumulatasi sul piano viabile viene effettuato da
“treni” di lame, generalmente di proprietd delle Societd Concessionarie e
date in uso alle Imprese di manutenzione preposte allo specifico servizio.
Tale servizio deve essere svolto con la massima accuratezza, tenuto conto
che fratftasi di attrezzature speciali operanti in presenza di traffico; inolire
dovrd essere prestata la massima attenzione a non fare precipitare blocchi
di neve su sottostanti strade, case ed altre attivitd in genere.

Le operazioni di lamatura dovranno essere coordinate con le operazioni di
spargimento dei fondenti (cloruri) al fine di ottimizzare i risultati degli
interventi agli effetti della sicurezza del traffico e degli operatori.

- Trattamento manutentivo

Dopo aver effettuato lo sgombero della neve, generalmente rimane sulla
pavimentazione un lieve strato di neve compatta o di ghiaccio.

Per lo scioglimento dell’eventuale strato di ghiaccio giacente sulla strada,
ovvero con strada bagnata a temperature inferiori a 0° & necessario
provvedere a cospargere il piano viabilitd con materiali fondenti (cloruri)
nelle quantitd previste secondo schemi e tabelle disponibili presso i posti di
manutenzione.

- Le operazioni nebbia

Diversamente dalle possibili turbative conseguenti a precipitazioni nevose e
dalla formazione di ghiaccio sulla sede stradale, piu complesso & invece il
problema della nebbia, contro il quale in pratica ben poco si pud fare in
via preventiva, non potendo andare olire la generica segnalazione del
fenomeno stesso, quando presente.

Lungo calcune tratte autostradali € possibile segnalare il fenomeno tramite
messaggi esposti su portali o cartelli a messaggio variabile.

Lungo particolari tratte del nord € in corso di sperimentazione una originale
“segnaletica per nebbia” composta da particolari strisce orizzontali
rumorose integrata da dispositivi della segnaletica verticale.
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I fenomeno, come anzidetto, di difficile soluzione, comporta notevoli
problemi di sicurezza oltre che per il fraffico anche per gli operatori che
operano in autostrada, preposti alle operazioni di soccorso, viabilitd e di
pronto intervento.
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ALLEGATO 3 — Macrofasi delle lavorazioni

CORPO AUTOSTRADALE PAVIMENTAZ. BITUMINOSA OPERE D'ARTE GALLERIE FABBRICATI
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Seavl dl sbancaments od In sazlone
oblgata

Laworl d scave sla manuall che con|
mezzd meccanic

Soawl di sbancamento od In seziane
sla In coperiura che alfintemo dela
galleria

[

Scavl dl sbancamento od In sezione
1 |obbligata anche a mano

& |5agomatura o puizia dagl akel dei 1l
sodto | viadat
Fode - con| |FeaiEia dl banchina stadae. Sisiemanons & Ivelaiura dl Emeno

wemeno wagetak dele scampate In
quaklasl stazione (n revato, In
mnees o sl mu @ contronpal,
CHMpreso la rmozZione d terrena
smottato & I3 sciglatura sommitak

-

vepetaie.

=]

Ricarica, sagomatura € profiatura d
panching In tema

Rimozione dl terena smat@to In
scarpas @ nprofiatura dell sissa
anche sul mur di contrarpa

Seavo per formazione dl dremagyl {In
plane, In scarpata o sul mud d
COMroapa)

Pulza ol canaetie In mezz tud con
asporazione gel maariae

Formazione d revato del compo
Aunsradaie

Fomiura o matenae lapiden per
riempiment

(&)

SCAVIE RILEVATE Scavo @ movimentazions di terra o matsrals 3
puardla o alvel, pulizia di il sottostant! | viadott, Il ripristine [foderatura s sagomatura) dells scarpats In qualslasl
cavidottl, sfe. & gettl di calcestruzze

I'eve

P e

dl dren:

Ripristino mezzl tubl 2d embric!

or [=

ntuale Il tragporto In discarica, per il
condiziens (In rilevato, In trincaa
dl fongazions

prizting & 1a riaagomatura di foesl di
o sul murl di controripa), per la posa

Ripristing o sostfiuzione d ubazionl

4 [perioscarico dele acque

Reslzzazione o polfere  per
passaggl cavi eletiricl o Eiefanic

Pulizia ranuake
decantazions

pozzelt d

Pula maruae pozzed d
decantazions, cunetle & canalelie o
5purge con autopompsa

Foenftura & posa dl manutati a
cemento tipo pozzett, cadiole,
vasche Imhofl, cordol, canaene,
embacl, ubl, mezz bl eto.
COMPresa scava e fnflanco In s

Pullria d embrcl anche sul murl d
comronpa

Sistemazione @&l Wil 4 cemenio d
Innesto nel pozzedl

Posa d Ml dl cemento aLRoportant d
quaklasl tpo, afmermo di sca,
anche notevod, avorande In qualsias!
condizione (in plana, In scarpata, su

mul @ confronpa), compreso
bauktn  protetive  con  rese
iata
Posa d pozzetl {In planc, In scarpata, Posa d pozzetl con armatura e _ [Posa d pozzetl con armatum e
13 |51 murt o controripa) 8 |getio d rinforzn € |getio & rinforzn

Rimozione d ubazionl Firskder

Messa In quata dl pozzettl esistent

Fornitura In opera d sl In puc per
raccola & SCarco acqUE COMEESD
revenuale posa O GtaMe  per
ancoraggl

Irnazamento d embrcl per @
raccota dele acque

Rimoziore @ corded @anneggal e
posa dl nuavl

<]

Poga dl fubi In pve per passacan

Realzzarions d cawidotd

Posa canalelle per raccola e
deflussa acque di percolazions
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C | TUBL EMERICL POZZETTI E CORDOLE Posa In opara dl tubazionl in cls, pec o metalllcl, entro scavl dl qualsiaal profondits, compreso Il bauletio protetiive armate, di pozzett], di cordall In
clz, compresa I'sventuals pullzla di mezzl fubd. embricl o pozzetil esksfentl. nonché | necessarl dpristinl, easquit] In gualslas] condizions {In planc. In scarpata. sul mud di contraripal.

Rimozione & posa di recinzione &3 a
12 [18Ta che sul cigh dele scampate, SU
mul d contropa, sul por@l dele
gallerie

o

Rimoziona di racinzione

o RECHAONL Rimozlona & posa dl recinzione ala a terra cha sul clghl delle scarpate, sul murd di eontroripa. sul portall dalle gallerls

Decespuglaments e  tagle d
13 |vegetazione comprese piantz d ako
fusto efo grosso diamesro

IEroseming In qualslas! condizions {In|
14 |plano, In scarpata, sul murl d
contronipa)

M2ssa 3 dmora di planie ad arbusi

Posa ol biostupia ancorata al terreno
16 con farrl 3d U in quaisias| condlzione
{In piano, In scarpata, sul murl d
controripa)

OPERE M VERDE: Opera In verds Inerantl Il decespugllamento & taglle dalla vegetazions (plants di alto fusto o gresso diametro compresao), Idrogeming, posa dl bloatuola opportunaments
ancorata al temeno, messa a dimora di plants ed arbustl, Il tutto da reallzzare! In qualslasl condizions (In plano, In scarpata, sul murl di controripa)

Posa  dl  tel geotessle  per|
17 |formazione  drenaggl n paEne, In|
scarpata, sl murl d candraripa)

Posa dl Iner par formazione drenagg)
18 |{in plano, In scampats, su murl d
contronpa)

Realzzaziore dl gabblonl rempit
19 |manualmente con clttolame o massl
In factiavisia

Posa d rel paramassl e relate

20
chiodature In parete

DRENAGGIE GARBIONE Reallzzarions dl drenaggl con posa dl tslo geotsssll, formaziens di gabblonaturs In clotioll o massl facclavista, posa di retl paramasel, Il tuthe reallzzato In
qualsiasl condizions (in plano. In acarpata. aul murl di controripa)

Formazione dela Tondaziona Formazons oela Tondazione| Formaziona delia fondazione Formazione dela fondaziona

0 autnsiradaie {stEnllzzan) % lautnsracze [stablizzain) 10| 3oz radaie (sabilzzain) £ autnsiradale {stEnlizzai)
Formazione gela Tondazione| Formaziona dela fondazione| Formazione defla fondaziona
7 |autosradake In stablizzato| 11 [autosradake In stabiizzato| & |awtostradale n stabllzzatn
cemantat cementato cementaty
= FONDAZIONE STRADALE: Formazions dl rilevato autestradale & di fondazions In misto granulematrice stabliizzato efo In miste stabllizzate cementato.

Frasamra d pavimentaziona B Frezatura d pavimenazions|

21 Dliuminosa bituminosa

Demolzone  dl  pavimeniazions Demolzions o pavmentazone |  |o=roidone  dl pavimenizzons DemolzZone o  pavimentazionz DemolZone  dl  pavimentazione

,p [Plumincsa (sompreso Il tagio 0el3| | larea creostitia (compreso Il tagio| |, [FTINGS3 (compreso I agio dess) | piumincs3 o |pinminos3 previo tagho
z0na d Interventa) dels zora dl Iniervento) o In area| ~ [20Na d Inervento)
estesa
qp[foCCEMGEE @ supel I §q|PUEE oela sede vana con
congiomerato bituminoso motnEpazEniE o manuake

Rimozione @l segnaletica orlzzontae|
medante bocclandaiura o acqua ad
aita pressione

11

Rimozions dl oording Inj

12 |eongomerate 3 ridosso del guand
rall enza fuso dela fresa

EmEione DIUTINOS 3 per| _ [Emuione GUTINGS per]
23 |conglomerato bitumionoso normake of 13 Jeongomerato bitumioneso nommale of

Realzzaziore d pavimentazions In| 14 Congiomerato bitumincso Ip0 Dase, 13 Realzzazmone d pavimaniaziong In| 12 Realzzazione d pavimentazione In Realzzazione dl pavimentazions In

24
CONgMErato Huminoso binder ed usura CONgIOMEarato HUMINS0 conglomerato Hiumingso CONGOMErato Btuminoso

15 [Congomerato  Dituminoso  tipaf

15 [Microtappet 1po Sumy-seal

Chissura d biehe sula camegglata
25 autosiradaie con WI‘QhI’I‘EI’m
biumingso & Mublizzo d segnaletea
moibii:

Siglaira O gunll @ cado oon
composto bituminoso caldo previal
17 |regoanzzazione ool fessura

Esscuzions d s¥Wiscla Tasversaie
13 |Erenants sula pavimeniazions
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H PAVIMENT AZION| BITUMMOSE: Stesa di conglomerate Mtuminoss tipe bass, bindsr ¢ usura, pravla stesura dl emulslons bltuminosa, compreso s& necessario la frasatura della vecchla
pavimentazlone aie demollzions previo taglio dells zons di Intervento.

Rimozione dl guaira bliuminosa sul

= viadotl

g [Filvestmento asfatico sule solete
el viadod previa pulzla e soffiaturs
dele superfic! dl Intervenio

1 MPERME=BILEZAIONE SOLETTE VIADOTTE Reallzzazions di Imparmeabilizzazions sulls solatte dal viadott previa imozions della gualna salatents & pullzla delle suparficl di

Intervento.
Demolzone d porzione d cis
26 14 |Demoldone dl ¢k ammaiorato| 13 | DemoliZons manuake a
sulesradosso della soketta Idrodemolizione d cis ammaloraio
Demaldone manuake d cs In Demolzdone d murature d quaklas!
15 |werticaie o n sokeTa & [Upo & spessore In skevazons &4 In
fondazdone
1 |PEmalzione & murtra g |Demoldons dl muEleE Inocs
amatn
17 Wﬁaﬁwe In ks con dsso 0 10 | Demolzdone di condod In cemento

Idrodemodzione 0 lOroscanfical
18 |superliclale  In werticale, I
EEITA00EED O IN MTA40E50

Disgaggio d ok ammaloraie con Disgaggio d cis ammalorato con
1% \utiizzn dl plattaforma semovente of 14 (utllzzp d piattaforma semoveniz o
trabatielo irabatizlo

DEMOLIFIONE Demalizions di calcastruzzo armato @ non, o o muratura, eseguita in verticals o In orfzzentale, con Nmplego di attrezzatura tradizion als, di ldrodsmollzions o dlsco
dl tat

Demolzdone dl Tabbrcato vuato per

1 feno

Demolzdone parziale o toisie di e

12| 1 quaisias] tipo

DemolZone parZae o oGk d
solalo dl qualsias) tipo

14 | Demolzdone di ordifure In iegno

] DEMOLEIONE FABSRICATE: Damolizions di fabbricatl o parte dl sssl [copariurs, solal, sfc.) In qualsias materiale

Getin d cs magro per fempimano
27 [ cqta

26 |Getio dl s per fondazion

Lavor o casteramra, posa femo e
getio d ¢ls per reatzzazions sokete d
29 |zoperura pozzets, beoke o chisin

Getn o bauedn In ¢.a. a protezons d
30 [sofioserda  anche &  rnotevole
profondta

TSIEmazane € Neagomatra di fem
20 |esistent suFesyaneso dete sokats

Posa con sadatura d armatua)
21 |megratva  sufesiradosso  dele
salenz

Riprsineg o feml  gefarmaiua
22 |eslsiz2mz In vericak o In Infradosso

MonEggio  Termp  garmatwra  per|
23 |opere di fordazione od In elevazione

Posa d rete eelrosaidaa Mssa@| Posa d rete ekefrosaidaa fissala
24 |con tassel o chiodl sparat 15 |con barre Inghisate

Sabolawra del farro  Jarmatura

25 | curestradossa dele sokte

Trattamento anfcomosive del fedl

26 | rammatura esistent
Posa d beloncino reopiastco per | Fomfiura, lvorazione & posa d
27 |ripristing delfze¥radoss dela saketia 15 |fermo darmatura
- Gefo dl s reoplastico anche con 5 Fomiura e posa d el
ruiiizzo di pempa = | etetirosaidata

28 |Montaggio o casseralre

30 | Zmontaggio dl casseralure

Gefip In cis per rnflanco ubazion]
wark

Casseralwra, armahura & gefio d

a1 cordoll o marciapied

Cis d qualsias| ipo per fondazionl,
17 |gievazionl,  rinflanchi,  cordol,
pozzetl, ecc.
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CASSERATURA, ARMATURA EGETTO D CALCESTRUZZO: Getto di calcestruzze In verflcals & In orlzzentals comp montagglo s tagglo di casseratura & posa dl armatura (nuova
o Integrativa), da esguirsl per quaksiasi tipalogla di sfruttura ed Intervento

Realzzazione dl pall d fondaziore di
31 |[pccolo dametro, compresa posa
armatura e getio

o PaLL: Reallzzazions di pall dl plocolo dlamstre compresa posa di armatura e getto
Perforazione dl cis per nstalazione Perforazione  paramenio  con
32 |Inghisaggio dl cornetion 17 [carotairice, floreto, frapamo o
perforatore

Lavorazione dl perforazions  com
3afforetio s@ In orizzontak che
werticale

P PERFORAZION| E CAROT AGGE Esscuzlons di carctaggl el parforazionl sla In wertlcale che In orizzontals

Trattamento dele sirutiure mataliche Tinbzggiature Interne ed esterne

# | rvevia sanbiatura s

19 | Verniclatura opere In fermo

a OPERE DA PITTORE: Esscuzions di tintagglature, werniciature o tratt to di strutturs metalliche previa necessarla preparazions dells supsrficl dl Intervento

Solevamento  Fmpakal €]
% |sostimions appoggl

R SOLLEVAMENTO IMPALC , Sollavamanto di bcatl dal viadott & sostituzions degll dells travi di gualslssl tipo & dimsnalons
Esecuzione d gunt 3 Empone o
38 | ommaiacciala

E GIUNTLE Esscuzions dl gluntl di dilatszions sulls solstie del viadetl compress le opers Integrative (demodizions & rpriatino solstta, imozlons glunto salstents, ste.)

Posa In opara d cenfine dacclakn
18 |ynite ga catene
Fomitura e posa In opera d griglab
13 |In acclan 3 canina @ paramento

|Bloccaggio 0ekle centine tonwo al
a0 |fivestimertc con pame fetate =
plastre

Messa In conirasio dele centine al|
ariglats contro I ivestmento

2

Posa dl plasire dancoragglo aletate

2 oof resina o ks

=]

Insialazgone dl barre dancoraggio

23 |inghisate nela nccla

i

Posa ol @miera Ol grossD spesEon:
per  placcaggic  pumuae o
rvestimeric  ammalorate  con
24 |successivo fissagglo con chiod,
ame fliefiaiz 0 barre d ancoragglo

RIPRIETING O PLACCAGGEID DEL RIVESTIMENTO DELLE GALLERIE: Posa In opara di centine di accialo units con catens e loro bloccagglo con barrs filettate & plsfre Inghlsarte nalla
T | roccla con resing o cls, nonché la messa In contrasto delle stease con Il rivestimente. Placcaggie puntuale di fvestimento ammalorate madiante posa di lamiera di grosso spessons con
Tizeaggle a mezzo barre fllsttats o chiodl

Ripristing porial d galerie medianis
25 |iroscarifica, posa d rete, @nclo d
malta, ete.

Rispristing, Taciments o
regolarizzazione  del  mvestimento
26 |gelle galere medante Gnclo o
qunite

priating portall @l galleria medlants posa di rete eletirosaldata @ malta. Regolarizzazions o rpristing dalle
palerrla medlants Il lancio di gunite.

Cemoldone d pavimenic d
Quals|as] Hipe:

DemolZone @ rivestimenta  d
qQuals|as! o, sottofandl compres!
22 |Demolzdone dl intonacl
Demolzione a condutire
ldrosankate  ed  elkfiriche e
apparecchl sanitar

Demolzone di conrosofia

W RIMOZIONI E PICCOLE DEMOLEIONI WTERNE: Demolizionl puntuall di calcsstruzzo, muratura, fniturs di g fipo o ap & all'interno del rabbricatl

SmonEggle o Etanera
Smonaggie 8 mano dl coperra

g (w2 =

Ripaceanwa ol mand d coperura d

qualsiasi tipo

Rimozione d lastre d coperiura In

cementd amianio

73 CDHI'I.ITB In Emiera d aluminio o
zncata e varmiciata

+g |ImRETmEabilizzaZone dl coperiure

&

I
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CORPO AUTOSTRADALE

PAVIMENTAZ. BEITUMINOSA

OPERE D'ARTE [

GALLERIE [

FABBRICATI

st

LAVORATION! N QUOTA PER MANTI DI COPERTURA: Lavorazien! In quota per 11 dpristino di mantl di copertura degll sdificl comprendents e opers da lationlers, Impermeabllizzazionl,

3

Smontaggle  semament! Internl ed
esteml

= serrameant inteml ed esteml

FWMRUE & posa In opera @

23

Foamiura ol pore Gglatocs

OPERE D& SERRAMENTISTA: Smonts|

ggbe di Inflesl aslstent] fornltura dl nuoy

1 Infliesl Intarnl od asternl agll adifiel.

34

Assistenza Implantl eletind, idraulicl,
sanitar di riscaldamento

Realzzazione Implant] eletiricl

Realzzazione implantl  idraulcl,
sanitar, d rscakdamento e canne
Tumaris

Posa accessor] per bagna & cucina

AESISENZa Impiantl anoncendln

A

epwrads,
FRealzzazione dl MAranre In genere

Realzzazione dl so&l compreso
gettn

COnDE0MH 0 parell 0 Carongessn

Realzzazione di Intonac!

Realzzazione d scarichl orizzonal
o vertical

Realzzazione
rivesiment

d  pavment e
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ALLEGATO 4 — Schede delle fasi lavorative

Come gia ampiamente detto nel PSC, tutti lavori di manutenzione verranno gestiti dalla Committente
mediante I'emissione di singoli ordinativi, pertanto nella fase attuale, la valutazione dei possibili rischi di cui
al punto 2.2.4 dell’Allegato XV al D.Lgs. 106/09 e le relative misure preventive e protettive da adottare
durante le singole fasi di lavoro si € fatto riferimento all’esperienza maturata durante I'esecuzione degli stessi
lavori negli anni precedenti. Resta pertanto convenuto che per lavorazioni particolari e/o lavorazioni
specifiche da eseguirsi in particolari condizioni sara onere e cura del CSE, unitamente al Responsabile
dellimpresa esecutrice, fare le opportune valutazioni ed integrazioni a quanto sotto riportato durante la
riunione preliminare di coordinamento e comunque in corso di esecuzione dei lavori.

Le schede delle fasi lavorative qui riportate comprendono di fatto anche gli interventi urgenti per la messa in
sicurezza del tracciato a seguito di incidenti stradali.
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SCHEDA LAVORAZIONE N° 1

Lavorazione: Installazione e smantellamento del cantiere

Descrizione lavorazione

Opere connesse al piazzamento e smantellamento del cantiere.

Note

Come descritto nel PSC durante la riunione preliminare di coordinamento di ogni ordinativo il CSE unitamente al
Responsabile dell’impresa affidataria dovra valutare, in funzione dei lavori da eseguire, 1’entita e la consistenza dei
baraccamenti, delle aree di servizio, della circolazione esterna ed interna al cantiere e quant’altro necessario. Qui di
seguito vengono riportati i rischi possibili per il piazzamento e lo smantellamento di un cantiere in funzione delle
esperienze maturate negli anni precedenti per le tipologie di intervento oggi prevedibili.

Resto convenuto che per certe lavorazioni specifiche necessarie al piazzamento del cantiere od alla sua smobilitazione
vale quanto riportato nelle specifiche schede di seguito riportate.

Rischi possibili

Cadute dall’alto

Urti, colpi, impatti, compressioni

Punture, tagli, abrasioni

Scivolamenti, cadute a livello Calore, fiamme Elettrici
Radiazioni non ionizzanti Investimento Getti e schizzi
Movimentazione manuale carichi Cesoiamento, stritolamento Allergeni

Caduta materiale dall’alto

Fumi

Infezione da microrganismi

Misure di prevenzione e protezione dai possibili rischi

Cadute dall’alto | Nella fase di preparazione ed assemblaggio a terra dei singoli pezzi di macchine, impianti,
attrezzature, baraccamenti e quant’altro e nella fase di montaggio in quota si deve tenere conto delle
misure di sicurezza previste contro il rischio di caduta dall’alto; allo scopo possono essere utilizzati
ponti mobili su ruote, scale a castello o i ponti su cavalletti; ove non risulti tecnicamente possibile &
necessario far ricorso ai DPI anticaduta.

La realizzazione di linee elettriche provvisorie deve essere eseguita con mezzi adeguati; 1’uso di
scale a pioli deve essere limitato al massimo, solo per interventi che non richiedano 1’uso
contemporaneo delle mani e solo se fissate o trattenute al piede da un’altra persona; per le
operazioni piu complesse devono essere utilizzate attrezzature quali scale a castello, ponti mobili a
torre o ponti sviluppabili.

La realizzazione di protezioni a linee elettriche e a strutture o impianti preesistenti richiedono di
volta in volta lo studio della procedura e dei mezzi di protezione da adottare, ricorrendo anche, se
necessario, a cestelli o ponteggi metallici fissi.

La movimentazione e lo sgancio dei singoli componenti preassemblati o da assemblare, in
particolare se a livelli diversi, deve essere effettuata con attrezzature adeguate, evitando di salire
sopra i medesimi, anche solo per le operazioni di aggancio — sgancio del carico.

Urti colpi impatti | Nell’area direttamente interessata al montaggio di macchine, impianti o baraccamenti deve essere
e compressioni | vietato ’accesso ai non addetti al lavoro. Tale divieto deve essere visibilmente richiamato e devono
essere messe in opera idonee protezioni quali cavalletti, barriere flessibili o mobili o simili. Tutti gli
addetti alle operazioni di movimentazione, montaggio, posa di protezioni o baraccamenti devono
fare uso di caschi, calzature di sicurezza con puntale antischiacciamento e guanti.

Gli utensili, gli attrezzi e gli apparecchi per I’'impiego manuale devono essere tenuti in buono stato
di conservazione ed efficienza e quando non utilizzati devono essere tenuti in condizioni di
equilibrio stabile e non devono ingombrare posti di passaggio o di lavoro, anche se provvisori.

| depositi di materiali in cataste, pile 0 mucchi, anche se provvisori, devono essere organizzati in
modo da evitare crolli o cedimenti e permettere una sicura ed agevole movimentazione.

Gli addetti al lavoro a terra in presenza di mezzi meccanici devono mantenersi a debita distanza
dall’area operativa di quest’ultima.

Il sollevamento ed il trasporto di elementi ingombranti che necessitano di controllo di contenimento
delle oscillazioni devono essere guidati con appositi attrezzi ed a distanza di sicurezza.

Punture, tagli,
abrasioni

Deve essere evitato il contatto del corpo dell’operatore con elementi taglienti o pungenti o
comungue capaci di provocare lesioni; dove sia comunque prevista la necessitd di movimentare
manualmente materiali potenzialmente pericolosi & necessario che i lavoratori impieghino i DPI
idonei alla mansione.

Tutti gli organi lavoratori delle apparecchiature devono essere protetti contro i contatti accidentali.
Particolare attenzione deve essere posta durante i tracciamenti delle aree di cantiere e la posa di
recinzioni provvisorie, in particolar modo quando vengono impiegati spezzoni di tondino per c.a.

Scivolamento, Devono essere realizzati percorsi pedonali interni al cantiere i quali devono sempre essere mantenuti
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cadute a livello

sgombri da attrezzature, materiali, od altro capace di ostacolare il cammino dei lavoratori.

Le zone di accatastamento di materiale da smaltire o di materiale necessario all’installazione devono
essere individuate in aree distinte e separate dai percorsi pedonali. In presenza di terreno scivoloso
occorre riportare materiale inerte granulare per rendere utilizzabili in sicurezza le aree di lavoro e di
passaggio.

Calore, Fiamma

I lavori di saldatura a terra o in quota devono essere condotti in modo da evitare il diffondersi di
scintille nell’ambiente circostante. In quanto possibile devono essere utilizzate delimitazioni o
barriere, anche mobili, idonee a contenere le scintille e le fiamme. | lavoratori addetti devono fare
uso dei DPI necessari: guanti, maschera facciale, indumenti protettivi.

Elettrici

L’alimentazione degli utensili elettrici portatili deve essere fatto attraverso un impianto, anche
provvisorio, che ne garantisca 1’utilizzo in sicurezza. L utilizzo di piccoli generatori consentono di
alimentare un solo apparecchio utilizzatore per volta senza la necessita di realizzare I’impianto di
terra, il quale invece e necessario per i gruppi elettrogeni pit potenti, quando si alimentano piu
apparecchi utilizzatori contemporaneamente.

L’utilizzo degli avvolgicavo € consentito, purché siano dotati di un protettore termico o
magnetotermico o di massima corrente, che protegga il cavo da surriscaldamenti dannosi, sia con
cavo avvolto che con cavo svolto, e sia dotato di prese di tipo industriale.

Gli utensili elettrici portatili devono avere doppio isolamento elettrico e grado di protezione almeno
IP 44, oppure essere alimentati da un trasformatore di sicurezza. Prima di iniziare le attivita deve
essere effettuata una ricognizione dei luoghi di lavoro al fine di individuare la eventuale esistenza di
linee elettriche aeree o interrate e stabilire le idonee precauzioni per evitare possibili contatti diretti
o indiretti con elementi in tensione.

| percorsi e le profondita delle linee interrate o in cunicolo in tensione devono essere rilevati e
segnalati in superficie quando interessano direttamente la zona di lavoro. Devono essere altresi
formulate apposite e dettagliate istruzioni per i preposti e gli addetti ai lavori in prossimita di linee
elettriche.

Radiazioni non
ionizzanti

| lavori di saldatura devono essere contenuti con barriere e schermi, anche mobili, in modo da
evitare 1’esposizione a radiazioni da parte dei non addetti ai lavori.

| lavoratori incaricati devono fare uso di DPI necessari (occhiali e/o schermi facciali per la
protezione degli occhi ed indumenti protettivi).

Cesoiamento
stritolamento

Il cesoiamento e stritolamento di persone tra le parti mobili di macchine e parti fisse delle medesime
o delle strutture circostanti (es. bracci di escavatori, cassoni ribaltabili degli autocarri e dei dumper,
autogru, etc.), deve essere impedito limitando con mezzi materiali il percorso delle parti mobili o
segregando stabilmente la zona pericolosa. Qualora cio non risulti possibile deve essere installata
una segnaletica appropriata; devono essere osservate opportune distanze di rispetto; deve essere
vietata la presenza di operai nel campo di azione dell’escavatore o dei mezzi d’opera in genere e,
ove del caso, deve essere predisposto un servizio di vigilanza con lavoratori incaricati.

Il montaggio delle macchine deve essere effettuato rispettando le procedure previste dal costruttore;
in ogni caso le parti mobili pericolose devono essere bloccate fino ad assemblaggio ultimato.

Caduta materiale
dall’alto

Tutti gli operatori devono comunque fare uso del casco di protezione.

Durante le operazioni di montaggio degli apparecchi di sollevamento o di altre operazioni in altezza
deve essere impedito il transito di persone nella zona che potrebbe essere interessata da una
eventuale caduta di elementi, attrezzi od altro.

Gli utensili, gli attrezzi e gli apparecchi per ’impiego manuale devono essere tenuti in condizioni di
equilibrio stabile.

Investimento

La circolazione degli automezzi e delle macchine semoventi all’interno del cantiere deve avvenire
utilizzando percorsi ben definiti, separati dalle aree di lavoro, e la velocita deve risultare ridotta a
passo d’uomo. In tutti i casi deve essere vietato 1’intervento concomitante nella stessa zona di
attivita con mezzi meccanici e attivita manuali.

Le caratteristiche delle macchine operatrici e le capacita di carico degli automezzi devono essere
compatibili con le pendenze e la consistenza delle vie di transito e di stazionamento. Se & previsto lo
stazionamento di macchine operatrici o altri mezzi su tratti di strada in pendenza & necessario
provvedere a vincolare le ruote dei mezzi con le apposite “zeppe”.

Qualora il cantiere sia in comunicazione con altre arterie aperte al traffico, o ’area di cantiere
occupi una parte della sede stradale, le intersezioni e comunque le zone di entrata ed uscita dei
mezzi di cantiere devono essere delimitate e segnalate in conformita alle indicazioni del codice della
strada. Tutti i lavoratori devono fare uso continuativamente di indumenti ad alta visibilita.
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Deve essere comunque sempre impedito 1’accesso di estranei alle zone di lavoro.

Movimentazione
manuale carichi

La movimentazione manuale dei carichi deve essere ridotta al minimo e razionalizzata al fine di non
richiedere un eccessivo impegno fisico del personale addetto.

La regolazione degli elementi di macchine, impianti o baraccamenti durante la posa deve avvenire
con I’ausilio di attrezzature idonee e con gli elementi tenuti sollevati da apparecchi di sollevamento.
L’approvvigionamento dei materiali e delle attrezzature deve essere effettuato il piu possibile con i
mezzi di trasporto e/o sollevamento.

In relazione alle caratteristiche ed entita dei carichi e delle lavorazioni, I’attivitd di movimentazione
manuale deve essere preceduta ed accompagnata da una adeguata azione di informazione e
formazione, previo accertamento, per attivita non sporadiche, delle condizioni di salute degli addetti.

Fumi

I fumi derivanti da operazioni di saldatura devono essere captati, con apparecchiature idonee, se
svolte in ambienti chiusi; in ambiente esterno pud essere necessario l’impiego di maschere
respiratorie filtranti.

Getti, schizzi

Durante le operazioni di getto i lavoratori addetti devono indossare idonei gambali ed indumenti
protettivi impermeabili. L’altezza della benna o del tubo di getto, nel caso di utilizzo di pompa,
durante lo scarico dell’impasto deve essere ridotta al minimo. Il personale non strettamente
necessario deve essere allontanato.

Allergeni

Il cemento pud causare dermatiti allergiche da contatto, dovute alla presenza dei sali di cromo e di
cobalto contenuti nel cemento stesso. E’ necessario evitare ogni contatto non indispensabile con il
materiale ed i lavoratori devono utilizzare gli appositi DPI (guanti protettivi o “creme barriera”).

Per quanto riguarda i grassi, oli o lubrificanti di vario genere, occorre verificare la nocivita dei
prodotti utilizzati ed in genere evitare il contatto con la pelle dei lavoratori.

Gli addetti dovranno quindi utilizzare appositi DPI, quali guanti ed indumenti protettivi.

Infezioni da
microrganismi

Le lavorazioni che devono essere svolte in ambiente potenzialmente insalubre per la presenza di
rifiuti organici o quant’altro in grado di infettare, devono essere precedute da una ricognizione tesa
ad evidenziare possibili focolai di infezione da microrganismi; se 1’esito della ricognizione ¢&
positivo occorre bonificare preventivamente 1’area, se del caso, con il parere del medico competente
ed essere utilizzati i DPI appropriati.

Dispositivi di protezione individuale in generale da prendere in considerazione

Casco / copricapo

Calzature di sicurezza Otoprotettori Maschere X vie respiratorie

Indumenti alta visibilita Indumenti protettivi Occbhiali / schermi Guanti

Stivali di sicurezza Attrezzatura anticaduta
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SCHEDA LAVORAZIONE N° 2

Lavorazione: Segnaletica

Descrizione lavorazione

Installazione e mantenimento in perfetta efficienza a mezzo di guardiani all’uopo addestrati, sia durante le ore di attivita
che durante le ore di inattivita del cantiere, di segnaletica verticale di tipo fisso 0 mobile ed orizzontale removibile, per
I’esecuzione dei lavori in sede autostradale comprendente i segnali indicatori, i cartelli, i contrappesi, i segnali luminosi
opportunamente funzionanti, compresa altresi la rimozione a fine lavori. Si intende compresa anche la rimozione dei
sicurvia in corrispondenza dei by-pass.

Note

Tutte le lavorazioni dovranno essere comunque eseguite rispettando quanto previsto e disposto dai seguenti elaborati:
e D.M. 10 luglio 2002 - Disciplinare tecnico relativo agli schemi segnaletici, differenziati per categoria di strada,
da adottare per il segnalamento temporaneo.
e ALLEGATO 2 al PSC - Norme di sicurezza per I’esecuzione dei lavori in autostrada in presenza di traffico —
edizione 2010;
e ALLEGATO 2 al PSC — Allegato alle Norme di sicurezza per 1’esecuzione dei lavori in autostrada in presenza

di traffico;
o ALLEGATO 2 al PSC - Manuale per la sicurezza dell’operatore autostradale.
Rischi possibili
Urti, colpi, impatti, compressioni Rumore Getti e schizzi
Vibrazioni Investimento Gas, vapori
Movimentazione manuale carichi Nebbie Allergeni
Polveri e fibre Cesoiamento, stritolamento Oli minerali e derivati
Scivolamenti, cadute a livello

Misure di prevenzione e protezione dai possibili rischi

Urti colpi impatti | Il carico e lo scarico della macchina tracciatrice deve essere effettuato, previa corretta imbracatura,
e compressioni preferibilmente con I’'impiego di attrezzature idonee quali grette, carrelli, transpallet, etc. Dovendo
operare senza 1’ausilio di mezzi di sollevamento, gli addetti devono essere in numero sufficiente in
funzione del tipo di movimentazione prescelta (impiego degli appositi binari in metallo o legno
eventualmente dotati di argano). Parimenti la posa in opera e la rimozione di barriere new jersey in
calcestruzzo deve prevedere I’impiego di mezzi di sollevamento e di numero sufficiente ed idoneo
di operai.

Gli utensili, gli attrezzi e gli apparecchi per 'impiego manuale devono essere tenuti in buono stato
di conservazione ed efficienza e quando non utilizzati devono essere tenuti in condizioni di
equilibrio stabile e non devono ingombrare posti di passaggio o di lavoro. | depositi provvisori di
materiali in cataste e pile(ad esempio new jersey in cls. o plastica) devono essere organizzati in
modo da evitare crolli o cedimenti e permettere una sicura ed agevole movimentazione.

Punture,  tagli, | Deve essere evitato il contatto del corpo dell’operatore con elementi taglienti o pungenti o
abrasioni comunque capaci di provocare lesioni; dove sia comunque prevista la necessita di movimentare
manualmente materiali potenzialmente pericolosi (es. sagome metalliche per la verniciatura con
bordi taglienti, elementi di barriere spartitraffico in metallo, etc.) & necessario che i lavoratori
impieghino i DPI idonei alla mansione.

Vibrazioni Qualora non sia possibile evitare I’utilizzo diretto di utensili ed attrezzature comunque capaci di
trasmettere vibrazioni al corpo degli operatori, queste ultime devono essere dotate di tutte le
soluzioni tecniche piu efficaci per la protezione dei lavoratori (es. supporti, manici antivibrazioni,
dispositivi di smorzamento, etc.) ed essere mantenute in stato di perfetta efficienza.

Scivolamento, I percorsi pedonali interni alle zone di lavoro devono sempre essere mantenuti sgombri da
cadute a livello | attrezzature, materiali, macerie od altro capace di ostacolare il cammino degli operatori. Tutti gli
addetti devono indossare calzature idonee. Gli ostacoli fissi (pozzetti, vani aperti, etc.) devono
essere opportunamente segnalati e/o protetti. Particolare attenzione deve essere prestata allo
rotolamento e posa in opera della “lignola”.

Rumore Nell’acquisto di nuove attrezzature occorre prestare attenzione alla silenziosita d’uso. Le
attrezzature devono essere correttamente mantenute ed utilizzate in conformita alle indicazioni del
fabbricante al fine di limitare la rumorosita eccessiva. Durante il funzionamento i carter e le paratie
delle macchine tracciatrici devono essere mantenuti chiusi e dovranno essere evitati i rumori inutili.
Il personale non strettamente necessario alle lavorazioni dovra allontanarsi dalla zona interessata e
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gli addetti dovranno adottare i DPI conformi a quanto indicato nel rapporto di valutazione del
rumore.

Investimento

La circolazione degli automezzi all’interno del cantiere deve avvenire utilizzando percorsi ben
definiti e la velocita deve risultare ridotta a passo d’uomo. In tutti i casi deve essere vietato
I’intervento concomitante nella stessa zona di attivitd con mezzi meccanici e attivita manuali.

Se & previsto lo stazionamento di macchine operatrici o altri mezzi su tratti di strada in pendenza é
necessario provvedere a vincolare le ruote dei mezzi con le apposite “zeppe”.

Qualora il cantiere sia in comunicazione con altre arterie aperte al traffico, le intersezioni e
comunque le zone di entrata ed uscita dei mezzi di cantiere devono essere segnalate in conformita al
codice della strada. Tutti gli operatori devono fare uso di indumenti ad alta visibilita.

Deve essere comunque sempre impedito I’accesso di estranei alle zone di lavoro.

Movimentazione
manuale carichi

La movimentazione manuale dei carichi deve essere ridotta al minimo e razionalizzata al fine di non
richiedere un eccessivo impegno fisico del personale addetto.

In ogni caso e opportuno ricorrere ad accorgimenti quali la movimentazione ausiliaria o la
ripartizione del carico. Il carico da movimentare deve essere facilmente afferrabile e non deve
presentare caratteristiche tali da provocare lesioni al corpo dell’operatore, anche in funzione della
tipologia della lavorazione.

In relazione alle caratteristiche ed entita dei carichi e delle lavorazioni, 1’attivita di movimentazione
manuale deve essere preceduta ed accompagnata da una adeguata azione di informazione e
formazione, previo accertamento, per attivita non sporadiche, delle condizioni di salute degli addetti.

Polveri e fibre

La superficie da verniciare deve essere preventivamente pulita da polvere ed altre impurita; gli
addetti a tali operazioni, meccanizzate o manuali, devono essere dotati di idonei indumenti di lavoro
e DPI .

Nebbie

Durante le operazioni di verniciatura a spruzzo i lavoratori addetti devono indossare idonei gambali,
indumenti protettivi impermeabili e DPI adeguati all’agente, quali schermi facciali, maschere,
occhiali. La pressione della pistola e la distanza dalla superficie da trattare devono essere
proporzionate alle caratteristiche del materiale.

Il personale non strettamente necessario deve essere allontanato.

La zona di lavoro deve essere opportunamente segnalata e delimitata con barriere od altro.

Getti, schizzi

Nei lavori di verniciatura, che danno luogo a getti e schizzi dannosi per la salute devono essere
adottati provvedimenti atti ad impedirne la propagazione nell’ambiente di lavoro, circoscrivendo la
zona di intervento. Gli addetti devono indossare adeguati indumenti di lavoro ed utilizzare i DPI
necessari.

Gas, vapori

Le lavorazioni di preparazione e di miscela delle vernici con solventi o altre sostanze nocive devono
avvenire in ambiente ventilato. I contenitori, che devono sempre riportare 1’etichettatura
regolamentare, devono essere stoccati e trasportati in conformita alle norme sui materiali pericolosi.
Durante la verniciatura i contenitori delle vernici della macchina traccialinee e delle pistole a mano
devono essere mantenuti ben chiusi. Gli addetti dovranno fare uso degli appositi DPI durante tutte le
fasi in cui ¢ previsto I’impiego di vernici e/o solventi e, altresi, durante le operazioni di
manutenzione e pulizia degli apparecchi a spruzzo; ove del caso devono essere sottoposti a
sorveglianza sanitaria.

Allergeni

Tra le sostanze utilizzate, alcune sono capaci di azioni allergizzanti (riniti, congiuntiviti, dermatiti
allergiche da contatto). I fattori favorenti 1’azione allergizzante sono: brusche variazioni di
temperatura, azione disidratante e lipolitica dei solventi e delle vernici, presenza di sostanze
vasoattive. La sorveglianza sanitaria va attivata in presenza di sintomi sospetti anche in
considerazione dei fattori personali di predisposizione a contrarre questi tipi di affezione.

In tutti i casi occorre evitare il contatto diretto di parti del corpo con materiali resinosi, polverulenti,
liquidi, aerosoli e con prodotti chimici in genere, utilizzando indumenti di lavoro e DPI appropriati
(guanti, maschere, occhiali, etc.).

Oli minerali e
derivati

Nelle attivita che richiedono I’impiego di oli minerali e derivati (es. : stesura di primer, attivita di
pulizia e manutenzione attrezzature) devono essere attivate le misure necessarie per impedire il
contatto diretto degli stessi con la pelle dell’operatore.

Occorre altresi impedire la formazione di aerosoli durante le fasi di lavorazione utilizzando
attrezzature idonee. Gli addetti devono costantemente indossare indumenti protettivi, utilizzare i
DPI e deve essere valutata I’opportunita di sottoporre gli addetti a sorveglianza sanitaria specifica.

Cesoiamento
stritolamento

Il cesoiamento e stritolamento di parti del corpo pud avvenire durante la movimentazione di barriere
spartitraffico sia in cls che metalliche. Cid deve pertanto essere impedito limitando con mezzi
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materiali il movimento di dette parti o segregando stabilmente la zona di lavoro. Qualora cio non
risulti possibile deve essere installata una segnaletica appropriata e devono essere osservate
opportune distanze di rispetto. Deve essere comunque sempre impedita ogni altra attivita durante la
movimentazione delle barriere.

Dispositivi di protezione individuale in generale da prendere in considerazione

Casco / copricapo Calzature di sicurezza Otoprotettori Maschere X vie respiratorie

Indumenti alta visibilita Indumenti protettivi Occhiali / schermi Guanti
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SCHEDA LAVORAZIONE N° 3

Lavorazione: Scavi e rilevati

Descrizione lavorazione

Scavo e movimentazione di terra o materiale lapideo, manuale o meccanico, compreso 1’eventuale trasporto in
discarica, per il ripristino e la risagomatura di fossi di guardia o alvei, pulizia di rii sottostanti i viadotti, il ripristino
(foderatura e sagomatura) delle scarpate in qualsiasi condizione (in rilevato, in trincea o sui muri di controripa), per la
posa di drenaggi, cavidotto, etc. e getti di calcestruzzo di fondazione.

Rischi possibili
Cadute dall’alto Vibrazioni Cesoiamento, stritolamento
Seppellimento , sprofondamento Scivolamenti, cadute a livello Annegamento
Polveri e fibre Elettrici Caduta materiale dall’alto
Urti, colpi, impatti, compressioni Investimento Rumore

Misure di prevenzione e protezione dai possibili rischi

Cadute dall’alto

La zona di avanzamento del fronte dello scavo deve essere chiaramente segnalata e delimitata e ne
deve essere impedito 1’accesso alle persone non autorizzate.

L’accesso ai posti di lavoro in scavi profondi deve essere predisposto a mezzo di scale
opportunamente allestite.

Seppellimento
sprofondamento

I lavori di scavo, con mezzi manuale o meccanici, devono essere preceduti da un accertamento delle
condizioni del terreno e delle opere eventualmente esistenti nella zona interessata. Devono essere
adottate tecniche di scavo adatte alle circostanze che garantiscono anche la stabilita di edifici o
opere preesistenti e le loro fondazioni.

Gli scavi devono essere realizzati ed armati come richiesto dalla natura del terreno, dall’inclinazione
delle pareti e delle altre circostanze influenti sulla stabilita ed in modo da impedire slittamenti, frane,
crolli, e da resistere a spinte pericolose, causate anche da piogge, infiltrazioni, cicli di gelo e disgelo.
Particolare attenzione deve essere dedicata ad eventuali utenze (tubazioni, cavidotto, etc.)
sotterranee anche se parallele alla direzione dello scavo ma poste nelle immediate vicinanze dello
stesso per evitare franamenti o distacchi di materiale dovuti alla presenza di materiale di riporto non
omogeneo con il resto del terreno.

La messa in opera manuale 0 meccanica di eventuali armature o sistemi di protezione (pannelli, reti,
spritz-beton, ecc.) deve di regola seguire immediatamente 1’operazione di scavo. Devono essere
predisposti percorsi 0 mezzi per il rapido allontanamento in caso di emergenza.

La presenza di scavi aperti deve essere sempre ed in tutti i casi adeguatamente segnalata.

Sui cigli degli scavi deve essere vietato il deposito di materiale, I’installazione di macchine pesanti o
fonti di vibrazioni e urti, il passaggio e la sosta di veicoli.

Durante la formazione di rilevati o rinterri si deve rendere inaccessibile la zona sottostante il fronte
di avanzamento mediante barriere mobili o segnalazione idonea.

Urti colpi impatti
e compressioni

Le attivita che richiedono sforzi fisici violenti e/o repentini devono essere eliminate o ridotte anche
attraverso 1’impiego di attrezzature idonee alla mansione. Gli utensili, gli attrezzi e gli apparecchi
per I’impiego manuale devono essere tenuti in buono stato di conservazione ed efficienza e quando
non utilizzati devono essere tenuti in condizioni di equilibrio stabile e non devono ingombrare posti
di passaggio e di lavoro. | depositi anche provvisori di materiali in cataste, pile e mucchi devono
essere organizzati in modo da evitare crolli o cedimenti e permettere una sicura e agevole
movimentazione in ogni condizione meteorologica.

Vibrazioni

Le attrezzature capaci di trasmettere vibrazioni al corpo degli operatori (rullo compressore,
escavatore, etc.) devono essere dotate di tutti i dispositivi tecnici piu efficaci per la protezione dei
lavoratori (sedili ergonomici, dispositivi di smorzamento, etc.) ed essere mantenuti in stato di
perfetta efficienza.

Scivolamento,
cadute a livello

I percorsi pedonali all’interno del cantiere ed anche al fondo degli scavi devono sempre essere
mantenuti sgombri da attrezzature, materiali, macerie od altro capace di ostacolare il cammino degli
operatori. Tutti gli addetti devono indossare calzature idonee. Gli ostacoli fissi devono essere
opportunamente segnalati e/o protetti (ferri di picchettatura e tracciamento, attraversamento di altre
utenze, etc.). Per ogni postazione di lavoro € necessario individuare la via di fuga piu vicina. Deve
altresi provvedersi per il sicuro eccesso ai posti di lavoro sia in piano che sul fondo di scavi.

Elettrici

Prima di iniziare le attivita deve essere effettuata una ricognizione dei luoghi di lavoro al fine di
individuare la eventuale esistenza di linee elettriche aeree o interrate e stabilire le idonee precauzioni
per evitare possibili contatti diretti o indiretti con elementi in tensione.

| percorsi e le profondita delle linee interrate 0 in cunicolo in tensione devono essere rilevati e
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segnalati in superficie quando interessano direttamente la zona di lavoro. Devono essere altresi
formulate apposite e dettagliate istruzioni per i preposti e gli addetti ai lavori in prossimita di linee
elettriche.

Rumore

Nell’acquisto di nuove attrezzature occorre prestare attenzione alla silenziosita d’uso. Le
attrezzature devono essere correttamente mantenute ed utilizzate in conformita alle indicazioni del
fabbricante al fine di limitare la rumorosita eccessiva. Durante il funzionamento le cabine ed i carter
degli escavatori e dei mezzi d’opera in genere devono essere mantenuti chiusi e dovranno essere
evitati i rumori inutili. Il personale non strettamente necessario alle lavorazioni dovra allontanarsi
dalla zona interessata e gli addetti dovranno adottare i DPI conformi a quanto indicato nel rapporto
di valutazione del rumore e se del caso essere sottoposti a sorveglianza sanitaria. Le attivita piu
rumorose, come ad esempio quelle che comportano 1’impiego di martelli demolitori devono essere
opportunamente perimetrale e segnalate.

Cesoiamento
stritolamento

Il cesoiamento e stritolamento di parti del corpo tra gli elementi mobili di macchine ed elementi fissi
delle medesime o di opere, strutture provvisorie od altro, deve essere impedito limitando con mezzi
materiali il percorso delle parti mobili o segregando stabilmente la zona pericolosa. Qualora cid non
risulti possibile deve essere installata una segnaletica appropriata e devono essere osservate
opportune distanze di rispetto. Deve essere comunque sempre impedita ogni attivita a terra in
prossimita delle macchine di movimento terra.

Caduta materiale
dall’alto

L’avvicinamento dei mezzi meccanici ai bordi superiori degli scavi devono essere limitati con
sistemi di sicuro arresto al fine di evitare il loro pericoloso avvicinamento, come ad esempio travi
fissate a terra con paletti metallici. I cigli superiori degli scavi devono essere tenuti puliti e sgombri
da materiali ed eventualmente protetti con teli impermeabili per evitare gli effetti erosivi dell’acqua
piovana. | parapetti dei cigli devono risultare convenientemente arretrati e/o provvisti di tavola
fermapiede, anche al fine di evitare la caduta di materiale a ridosso dei posti di lavoro a fondo scavo.
Prima dell’accesso del personale al fondo scavo ¢ necessario effettuare, se necessario, il disgaggio e,
se necessario, proteggere le pareti.

Tutti gli addetti devono comunque fare uso del casco di protezione.

Annegamento

Nelle attivita di corsi o bacini d’acqua devono essere prese misure per evitare i rischi di
annegamento.
| lavori di scavo e di movimento terra in prossimita di corsi o bacini d’acqua devono essere
programmati tenendo conto delle variazioni del livello dell’acqua, prevedendo mezzi per la rapida
evacuazione.

Investimento

Durante gli scavi ed i movimenti di terra di regola non devono essere eseguiti altri lavori che
comportino la presenza di mano d’opera nella zona di intervento dei mezzi d’opera e di trasporto.
Durante gli scavi di fondazione la circolazione degli automezzi e delle macchine semoventi
all’interno dello scavo deve avvenire utilizzando percorsi ben definiti e la velocita deve risultare
ridotta a passo d’uomo. In tutti i casi € bene evitare la concomitanza di attivita con mezzi meccanici
ed attivitda manuali. Per ’accesso degli addetti ai rispettivi posti di lavoro devono essere approntati
percorsi sicuri e, quando necessario, separati da quelli dei mezzi meccanici.

La definizione delle pendenze dei piani di lavoro deve essere effettuata anche in funzione delle
caratteristiche delle macchine operatrici e delle capacita di carico degli automezzi.

Qualora il cantiere sia in comunicazione con altre arterie aperte al traffico, le intersezioni e
comungue le zone di entrata ed uscita dei mezzi di cantiere devono essere segnalate in conformita al
codice della strada. Tutti gli operatori devono fare uso di indumenti ad alta visibilita.

Polveri e fibre

Nelle attivita di scavo e di movimento terra la diffusione di polveri e fibre deve essere ridotta al
minimo irrorando periodicamente le superfici di scavo ed i percorsi dei mezzi meccanici, ove del
caso l’esposizione degli operatori di macchine deve essere ridotta utilizzando il piu possibile
attrezzature ed impianti dotati di cabina climatizzata.

Qualora la quantita di polveri o fibre presente superi comunque i limiti tollerati devono essere forniti
ed utilizzati indumenti di lavoro e DPI idonei alle attivita ed eventualmente, ove richiesto, il

personale interessato deve essere sottoposto a sorveglianza sanitaria.

Dispositivi di protezione individuale in generale da prendere in considerazione

Casco

| Calzature di sicurezza | Otoprotettori | Guanti




Piano di Sicurezza e Coordinamento Rev.00

Autocamionale della Cisa S.p-A- | | 45 81/2008 — 106/2009 - Allegato XV comma 2 | Maggio 2017

Autostrada A15 — Accordo quadro per manutenzioni ordinarie opere civili Pagina 47 di 121

SCHEDA LAVORAZIONE N° 4

Lavorazione A: Tubi, embrici, pozzetti e cordoli.
Lavorazione B: Drenaggi e gabbioni.

Descrizione lavorazione

Posa in opera di tubazioni in cls, pvc o metallici, entro scavi di qualsiasi profondita, compreso il bauletto protettivo
armato, di pozzetti, di cordoli in cls, compresa l'eventuale pulizia di mezzi tubi, embrici o pozzetti esistenti, nonché i
necessari ripristini, eseguiti in qualsiasi condizione (in piano, in scarpata, sui muri di controripa).

Realizzazione di drenaggi con posa di telo geotessile, formazione di gabbionature in ciottoli o massi facciavista, in tutto
realizzato in qualsiasi condizione (in piano, in scarpata, sui muri di controripa).

Rischi possibili
Cadute dall’alto Vibrazioni Elettrici
Urti, colpi, impatti, compressioni Scivolamenti, cadute a livello Rumore
Punture, tagli, abrasioni Seppellimento , sprofondamento Cesoiamento, stritolamento
Caduta materiale dall’alto Annegamento Investimento
Movimentazione manuale carichi Polveri e fibre Infezione da microrganismi
Getti e schizzi Allergeni

Misure di prevenzione e protezione dai possibili rischi

Cadute dall’alto | Tutti gli scavi aperti devono essere chiaramente segnalati e protetti su tutti i lati accessibili da
regolari parapetti.

La zona di avanzamento del fronte dello scavo deve essere chiaramente segnalata e delimitata e ne
deve essere impedito 1’accesso alle persone non autorizzate.

Quando la trincea raggiunge la profondita di mt. 1,20, alle estremita delle tratte accessibili e a
distanze intermedie stabilite in relazione alle successive condizioni di lavoro, devono essere
installate scale a mano che devono sporgere per almeno un metro oltre il piano di accesso e devono
essere fissate stabilmente per impedire slittamenti o sbandamenti e, ove del caso, il rapido
abbandono del posto di lavoro.

Gli eventuali attraversamenti devono essere garantiti da passerelle pedonali o piastre veicolari, di
resistenza proporzionata all’impiego ed opportunamente ancorate; devono altresi essere prowvisti da
ambo i lati di parapetti con tavole fermapiede.

Seppellimento I lavori di scavo, con mezzi manuale o meccanici, devono essere preceduti da un accertamento delle
sprofondamento | condizioni del terreno e delle opere eventualmente esistenti nella zona interessata. Devono essere
adottate tecniche di scavo adatte alle circostanze che garantiscono anche la stabilita di edifici o
opere preesistenti e le loro fondazioni.

Nello scavo di trincee profonde piu di mt. 1,50, quando la consistenza del terreno non offra
sufficienti garanzie di stabilita delle pareti verticali o inclinate, si deve provvedere, man mano che
procede lo scavo, all’applicazione delle necessarie armature di sostegno.

Gli scavi devono essere realizzati e armati come richiesto dalla natura del terreno, dall’inclinazione
delle pareti e dalle altre circostanze influenti sulla stabilita ed in modo da impedire slittamenti, frane,
crolli e da resistere a spinte pericolose, causate anche da piogge, infiltrazioni, cicli di gelo e disgelo.
Particolare attenzione deve essere dedicata ad eventuali utenze (tubazioni, cavidotto, etc.)
sotterranee anche se parallele alla direzione dello scavo ma poste nelle immediate vicinanze dello
stesso per evitare franamenti o distacchi di materiale dovuti alla presenza di materiale di riporto non
omogeneo con il resto del terreno.

La messa in opera manuale o0 meccanica di eventuali armature o sistemi di protezione (pannelli, reti,
spritz-beton, ecc.) deve di regola seguire immediatamente I’operazione di scavo.

Nel caso di escavazione meccanica e quando, in relazione alle caratteristiche dei lavori, I’armatura ¢
limitata alla tratta di trincea entro la quale devono accedere le persone, I’armatura deve essere posta
in opera dall’esterno della trincea, sempre prima di accedere alla medesima.

Le eventuali armature degli scavi non devono essere rimosse sino a quando non sono completati tutti
i lavori da eseguire a fondo scavo.

Durante la formazione del letto di posa e la posa stessa di tubazioni e dei loro accessori € necessario
prestare la massima attenzione allo stato di conservazione delle protezioni dello scavo.

Prima di accedere al fondo scavo, all’inizio di ogni turno di lavoro e in tutti i casi dopo piogge ed
eventi atmosferici avversi, il personale esperto deve verificare le condizioni di stabilita delle pareti e
delle armature provvisorie, ove previste.

Devono essere predisposti percorsi 0 mezzi per il rapido allontanamento in caso di emergenza.

La presenza di scavi aperti deve essere sempre ed in tutti i casi adeguatamente segnalata.
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Sui cigli degli scavi deve essere vietato il deposito di materiale, I’installazione di macchine pesanti o
fonti di vibrazioni e urti, il passaggio e la sosta di veicoli.

Urti colpi impatti
e compressioni

Le attivita che richiedono sforzi fisici violenti e/o repentini devono essere eliminate o ridotte anche
attraverso 1’impiego di attrezzature idonee alla mansione.

Lo scarico dei materiali voluminosi e/o pesanti deve essere effettuato, previa corretta imbracatura,
preferibilmente con I’impiego di attrezzature idonee quali grette, carrelli, transpallet, etc. Dovendo
operare senza 1’ausilio di mezzi di sollevamento, gli addetti devono essere in numero adeguato al
tipo di materiale da movimentare.

Gli utensili, gli attrezzi e gli apparecchi per I’'impiego manuale devono essere tenuti in buono stato
di conservazione ed efficienza e quando non utilizzati devono essere tenuti in condizioni di
equilibrio stabile e non devono ingombrare posti di passaggio e di lavoro. | depositi anche
provvisori di materiali in cataste, pile e mucchi devono essere organizzati in modo da evitare crolli o
cedimenti e permettere una sicura e agevole movimentazione in ogni condizione meteorologica.

Il deposito provvisorio di tubazioni, cordoli, pozzetti, etc. deve essere effettuato utilizzando appositi
supporti per mantenere i manufatti alzati da terra in maniera da permettere una piu agevole
movimentazione sia manuale che ausiliaria.

Punture,
abrasioni

tagli,

Deve essere evitato il contatto del corpo dell’operatore con elementi taglienti o pungenti o
comunqgue capaci di provocare lesioni (es. clipper o taglia asfalto a martello); dove sia comunque
prevista la necessita di movimentare manualmente materiali ed attrezzature potenzialmente
pericolosi (es. paratie metalliche, reti per gabbioni, etc.) & necessario che i lavoratori impieghino i
DPI idonei alla mansione (calzature di sicurezza, guanti).

Vibrazioni

Le attrezzature capaci di trasmettere vibrazioni al corpo degli operatori (es. tagliasfalto, martello
demolitore, escavatore, rullo, etc.) devono essere dotate di tutti i dispositivi tecnici piu efficaci per la
protezione dei lavoratori (sedili ergonomici, dispositivi di smorzamento, etc.) ed essere mantenuti in
stato di perfetta efficienza.

Gli addetti ad attrezzature manuali dovranno utilizzare i guanti ed eventualmente essere sottoposti a
sorveglianza sanitaria specifica.

Scivolamento,
cadute a livello

| percorsi pedonali interni al cantiere, anche al fondo dello scavo, devono sempre essere mantenuti
sgombri da attrezzature, materiali, macerie od altro capace di ostacolare il cammino degli operatori.
Tutti gli addetti devono indossare calzature idonee. Gli ostacoli fissi devono essere opportunamente
segnalati e/o protetti.

Gli eventuali attraversamenti di cavi elettrici di servizio devono essere segnalati e sopraelevati o
protetti. Per ogni postazione di lavoro € necessario individuare la via di fuga piu vicina.

Elettrici

Prima di iniziare le attivita deve essere effettuata una ricognizione dei luoghi di lavoro al fine di
individuare la eventuale esistenza di linee elettriche aeree o interrate e stabilire le idonee precauzioni
per evitare possibili contatti diretti o indiretti con elementi in tensione.

| percorsi e le profondita delle linee interrate o in cunicolo in tensione devono essere rilevati e
segnalati in superficie quando interessano direttamente la zona di lavoro. Devono essere altresi
formulate apposite e dettagliate istruzioni per i preposti e gli addetti ai lavori in prossimita di linee
elettriche.

Nel caso in cui si ricorra all’impiego di energia elettrica, in genere con I’impiego di motogeneratori,
& necessario verificare preliminarmente il funzionamento dei sistemi di protezione e di corretto
collegamento elettrico a terra in quanto necessario, da parte di personale qualificato.

Tutte le apparecchiature ed i conduttori devono essere installati e protetti in modo che nessuna
persona possa essere danneggiata per contatto involontario con le parti in tensione.

Rumore

Nell’acquisto di nuove attrezzature occorre prestare attenzione alla silenziosita d’uso. Le
attrezzature devono essere correttamente mantenute ed utilizzate in conformita alle indicazioni del
fabbricante al fine di limitare la rumorosita eccessiva. Durante il funzionamento le cabine ed i carter
degli escavatori e dei mezzi d’opera in genere devono essere mantenuti chiusi e dovranno essere
evitati i rumori inutili. 1l personale non strettamente necessario alle lavorazioni dovra allontanarsi
dalla zona interessata e gli addetti dovranno adottare i DPI conformi a quanto indicato nel rapporto
di valutazione del rumore e se del caso essere sottoposti a sorveglianza sanitaria. Le attivita piu
rumorose, come ad esempio quelle che comportano 1’impiego di martelli demolitori devono essere
opportunamente perimetrale e segnalate.

Cesoiamento
stritolamento

Il cesoiamento e stritolamento di parti del corpo tra gli elementi mobili di macchine ed elementi fissi
delle medesime o di opere, strutture provvisorie od altro (es. bracci di escavatori, cassoni ribaltabili
degli autocarri e dei dumper, autogru, nastri trasportatori), deve essere impedito limitando con mezzi
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materiali il percorso delle parti mobili o segregando stabilmente la zona pericolosa. Qualora cio non
risulti possibile deve essere installata una segnaletica appropriata e devono essere osservate
opportune distanze di rispetto; deve essere vietata la presenza di operai nel campo di azione
dell’escavatore o dei mezzi d’opera in genere e, ove del caso, deve essere predisposto un servizio di
vigilanza con lavoratori incaricati e comandi di arresto di emergenza in corrispondenza dei punti di
potenziale pericolo.

Caduta materiale
dall’alto

I cigli superiori degli scavi devono essere tenuti puliti e sgombri da materiali ed eventualmente
protetti con teli impermeabili per evitare gli effetti erosivi dell’acqua piovana.

Occorre evitare il deposito di materiali ed utensili troppo vicini ai bordi degli scavi. | bordi degli
scavi 0 dei vani aperti devono essere costantemente segnalati e delimitati; i parapetti dei cigli
devono risultare convenientemente arretrati e/o provvisti di tavola fermapiede, anche al fine di
evitare la caduta di materiale a ridosso dei posti di lavoro a fondo scavo.

Prima dell’accesso del personale al fondo scavo € necessario effettuare, se necessario, il disgaggio e,
se necessario, proteggere le pareti.

In corrispondenza del ciglio dello scavo protetto da armatura, la stessa deve essere prolungata di
almeno 30 cm. rispetto al piano di accesso, allo scopo di impedire la caduta di materiale minuto
all’interno dello scavo.

Il deposito di tubazioni o altri manufatti a fondo scavo deve avvenire a mezzo di idonei apparecchi
di sollevamento e deve essere sempre controllato e guidato al fine di evitare contatti accidentali con
gli operatori presenti nell’area.

Tutti gli addetti devono comunque fare uso del casco di protezione.

Annegamento

Nelle attivita di corsi o bacini d’acqua devono essere prese misure per evitare i rischi di
annegamento.
| lavori di scavo e di movimento terra in prossimita di corsi o bacini d’acqua devono essere
programmati tenendo conto delle variazioni del livello dell’acqua, prevedendo mezzi per la rapida
evacuazione.

Investimento

Durante gli scavi ed i movimenti di terra di regola non devono essere eseguiti altri lavori che
comportino la presenza di mano d’opera nella zona di intervento dei mezzi d’opera e di trasporto.
Durante gli scavi di fondazione la circolazione degli automezzi e delle macchine semoventi
all’interno dello scavo deve avvenire utilizzando percorsi ben definiti e la velocita deve risultare
ridotta a passo d’uomo. In tutti i casi € bene evitare la concomitanza di attivita con mezzi meccanici
ed attivitd manuali. Per I’accesso degli addetti ai rispettivi posti di lavoro devono essere approntati
percorsi sicuri e, quando necessario, separati da quelli dei mezzi meccanici.

La definizione delle pendenze dei piani di lavoro deve essere effettuata anche in funzione delle
caratteristiche delle macchine operatrici e delle capacita di carico degli automezzi.

Qualora il cantiere sia in comunicazione con altre arterie aperte al traffico, le intersezioni e
comungue le zone di entrata ed uscita dei mezzi di cantiere devono essere segnalate in conformita al
codice della strada. Tutti gli operatori devono fare uso di indumenti ad alta visibilita.

Movimentazione
manuale carichi

La movimentazione manuale dei carichi deve essere ridotta al minimo e razionalizzata al fine di non
richiedere un eccessivo impegno fisico del personale addetto.

In ogni caso é opportuno ricorrere ad accorgimenti quali la movimentazione ausiliaria o la
ripartizione del carico. Il carico da movimentare deve essere facilmente afferrabile e non deve
presentare caratteristiche tali da provocare lesioni al corpo dell’operatore, anche in funzione della
tipologia della lavorazione.

In relazione alle caratteristiche ed entita dei carichi e delle lavorazioni, 1’attivita di movimentazione
manuale deve essere preceduta ed accompagnata da una adeguata azione di informazione e
formazione, previo accertamento, per attivita non sporadiche, delle condizioni di salute degli addetti.

Polveri e fibre

Nelle attivita di scavo e di movimento terra la diffusione di polveri e fibre deve essere ridotta al
minimo irrorando periodicamente le superfici di scavo ed i percorsi dei mezzi meccanici, ove del
caso I’esposizione degli operatori di macchine deve essere ridotta utilizzando il piu possibile
attrezzature ed impianti dotati di cabina climatizzata.

Qualora la quantita di polveri o fibre presente superi comunque i limiti tollerati devono essere forniti
ed utilizzati indumenti di lavoro e DPI idonei alle attivita ed eventualmente, ove richiesto, il
personale interessato deve essere sottoposto a sorveglianza sanitaria.

Infezioni da

microrganismi

Le lavorazioni che devono essere svolte in ambiente potenzialmente insalubre (es. nelle vicinanze di
corsi d’acqua o impianti fognari, presenza di vecchie fognature o canalizzazioni, etc.) devono essere
precedute da una ricognizione tesa ad evidenziare possibili focolai di infezione da microrganismi; se
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I’esito della ricognizione ¢ positivo occorre bonificare preventivamente 1’area, se del caso, con il
parere del medico competente ed essere utilizzati i DP1 appropriati.

Getti, schizzi

Nei lavori a freddo e a caldo, eseguiti a mano o con apparecchi, con materiali, sostanze e prodotti
che danno luogo a getti e schizzi dannosi per la salute devono essere adottati provvedimenti atti ad
impedirne la propagazione nell’ambiente di lavoro, circoscrivendo la zona di intervento. Gli addetti
devono indossare adeguati indumenti di lavoro ed utilizzare i DPI necessari.

Allergeni

L’utilizzo di sostanze quali malte, sigillanti, resine, vernici ed altre, capaci di azioni allergizzanti
(riniti, congiuntiviti, dermatiti allergiche da contatto) deve essere preceduto da una valutazione delle
schede di sicurezza del materiale stesso effettuata con la collaborazione del medico competente.
Qualora le lavorazioni presentino fattori di rischio non diversamente abbattibili & necessario che gli
addetti utilizzino gli appositi DPI (guanti protettivi, maschere per la protezione del viso, indumenti
protettivi, maschere per la protezione delle vie respiratorie).

La sorveglianza sanitaria va attivata in presenza di sintomi sospetti anche in considerazione dei

fattori personali di predisposizione a contrarre questi tipi di affezione.

Dispositivi di protezione individuale in generale da prendere in considerazione

Casco

Calzature di sicurezza Maschere di protezione Otoprotettori

Guanti

Indumenti alta visibilita Indumenti protettivi Occhiali/schermi
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SCHEDA LAVORAZIONE N° 5

Lavorazione: Recinzioni

Descrizione lavorazione

Rimozione e posa di recinzione sia a terra che sui cigli delle scarpate, sui muri di controripa, sui portali delle gallerie.

Rischi possibili
Cadute dall’alto Rumore Infezioni da microrganismi
Urti, colpi, impatti, compressioni Investimento Scivolamenti, cadute a livello
Vibrazioni Movimentazione manuale carichi

Misure di prevenzione e protezione dai possibili rischi

Questa attivita si compone di una serie di lavorazioni che sono gia trattate in altre schede quali: scavi, eventuali
demolizioni, getti di calcestruzzo, posa di elementi metallici e rinterri. Pertanto per le misure di protezione e
prevenzione dei rischi piu sopra citati si fara riferimento a quanto riportato nelle altre schede.

Dispositivi di protezione individuale in generale da prendere in considerazione

Casco

Calzature di sicurezza

Maschere di protezione

Otoprotettori

Guanti

Indumenti alta visibilita

Indumenti protettivi

Occhiali/schermi

Attrezzatura anticaduta
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SCHEDA LAVORAZIONE N° 6

Lavorazione: Opere in verde

Descrizione lavorazione

Opere in verde inerenti il decespugliamento e taglio della vegetazione (piante di alto fusto e grosso diametro compreso),
idrosemina, posa di biostuoia opportunamente ancorata al terreno, messa a dimora di piante ed arbusti, il tutto da

realizzarsi in qualsiasi condizione (in piano, in scarpata, sui muri di controripa).

Rischi possibili

Cadute dall’alto

Rumore

Polveri e fibre

Urti, colpi, impatti, compressioni

Cesoiamento, stritolamento

Allergeni

Vibrazioni

Investimento

Infezioni da microrganismi

Scivolamenti, cadute a livello

Movimentazione manuale carichi

Oli minerali e derivati

Misure di prevenzione e protezione dai possibili rischi

Cadute dall’alto

L’attivita che comporta il rischio di cadute dall’alto ¢ quella relativa alla potatura per il cui
svolgimento ¢ necessario 1’uso di attrezzatura idonea come il ponte sviluppabile (cestello) ove
possibile e, ancor meglio, un elevatore. Ovviamente il mezzo deve essere ben stabilizzato e che gli
addetti usino I’imbracatura di scurezza.

L’uso di scale a pioli semplici o doppie deve essere limitato ad interventi di brevissima durata che
non richiedono ’uso contemporaneo delle due mani; le scale devono comunque essere fermate o
tenute al piede da altra persona.

Urti, impatti | Tutti gli addetti devono fare uso del casco di protezione, scarpe e guanti di sicurezza.

compressione Evitare di movimentare dopo la potatura pezzi troppo voluminosi, difficili da spostare.

colpi

Punture,  tagli, | Durante le operazioni di taglio con la motosega tenere a distanza di sicurezza eventuali aiutanti,

abrasioni assumere una posizione stabile e impugnare con due mani ’utensile. Utilizzare sempre i guanti
durante la pulizia dell’area dal materiale tagliato per la possibile presenza di vetri, oggetti metallici
taglienti o aghi.
Utilizzare sempre visiere e indumenti protettivi durante 1’utilizzo del decespugliatore.

Vibrazioni Tutti gli utensili (motosega, decespugliatore, tosasiepi) utilizzati durante le attivita di manutenzione

del verde, trasmettono vibrazioni dannose a corpo dell’operatore (sistema mano-braccio) di
conseguenza la scelta delle attrezzature deve ricadere su quelle dotate di dispositivi di smorzamento
e riduzione delle vibrazioni.

I sedili delle macchine operatrici devono essere dotati di sistema ammortizzante.

Deve essere valutata I’opportunita di sottoporre i lavoratori a sorveglianza sanitaria e deve essere
valutata 1’opportunita di adottare la rotazione tra gli operatori delle attrezzature che espongono a
maggior rischio.

Scivolamento,
cadute a livello

Devono essere individuati i percorsi ed eventuali pericoli come fossi, pozzetti, scarpate ripide, od
altri ostacoli di vario genere.
Il materiale di risulta deve essere prontamente raggruppato e/o eliminato.

Rumore

Nell’acquisto di nuove attrezzature e nella scelta di quelle da utilizzare occorre prestare attenzione
alla silenziosita d’uso. Le attrezzature devono essere correttamente mantenute ed utilizzate in
conformita alle indicazioni del fabbricante al fine di limitare al massimo la rumorosita.

Durante il funzionamento gli schermi ed i carter delle attrezzature devono essere mantenuti chiusi.
Durante le pause tecniche o fisiologiche spegnere i motori.

Il personale non addetto alle macchine deve essere allontanato.

Gli addetti alle macchine rumorose devono far uso di protettori dell’udito secondo quanto indicato
nel rapporto di valutazione del rumore. Occorre inoltre provvedere a valutare 1’opportunita di
adottare la rotazione del personale e attivare la sorveglianza sanitaria.

Cesoiamento
stritolamento

E’ necessario seguire la procedura corretta per il montaggio/smontaggio degli alberi cardanici e
relative protezioni, che collegano il punto di forza del trattore alle macchine operatrici. Utilizzare
comunque indumenti che non possano impigliarsi con rami 0 con quant’altro.

Investimento

I lavoratori devono indossare indumenti ad alta visibilita.
Le arre di lavoro devono essere ben delimitate per evitare I’accesso di estranei.

Movimentazione
manuale carichi

La movimentazione manuale dei carichi deve essere ridotta al minimo e razionalizzata al fine di non
richiedere un eccessivo impegno fisico del personale addetto.

Il materiale ricavato dalla potatura deve essere facilmente afferrabile e trasportato con idonei mezzi.
In relazione alle caratteristiche ed entita dei carichi e delle lavorazioni, I’attivitd di movimentazione
manuale deve essere preceduta ed accompagnata da una adeguata azione di informazione e
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formazione, previo accertamento, per attivita non sporadiche, delle condizioni di salute degli addetti.

Polveri e fibre

La diffusione di polveri puo avvenire nelle seguenti attivita:

Fresatura terreno, intesa come lavorazione superficiale del terreno per lo sminuzzamento delle zolle
o diserbo, al fine della preparazione del terreno alla semina di manti erbosi;

Taglio di cespugli, arbusti od erba, effettuato con decespugliatore in zone inaccessibili al tagliaerba
tradizionale;

Raggruppamento di foglie con soffiatore a spalla.

Qualora la quantita di polveri e fibre risulti eccessiva & necessario che gli addetti indossino
indumenti e maschere antipolvere adeguate.

Allergeni Utilizzando sostanze per la concimazione del terreno ed il trattamento delle piante € possibile subire
azioni allergizzanti, & necessario quindi che i lavoratori addetti alle manipolazioni di questi prodotti
utilizzino i DPI necessari ad evitare ogni contatto con il corpo ed inalazione di eventuali particelle
solide o liguide.

Infezioni da | Le lavorazioni che devono essere svolte in ambiente potenzialmente insalubre, per la presenza di

microrganismi

rifiuti organici devono essere preceduti da una ricognizione allo scopo di evidenziare possibili
focolai di infezione da microrganismi.

Se ’esito della ricognizione ¢ positivo occorre bonificare 1’area con attrezzature, DPI e personale
adeguato sentito il parere del medico competente.

Oli minerali e |Nei lavori di manutenzione delle macchine i lavoratori sono esposti ad oli minerali e derivati,
derivati pertanto devono indossare i DPI necessari per evitare il contatto con il corpo.

Dispositivi di protezione individuale in generale da prendere in considerazione
Casco Calzature di sicurezza Otoprotettori Guanti

Indumenti alta visibilita Indumenti protettivi Maschere di protezione
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SCHEDA LAVORAZIONE N° 7

Lavorazione A): Fondazione stradale
Lavorazione B): Pavimentazione bituminosa

Descrizione lavorazione

Formazione di rilevato autostradale e di fondazione in misto granulometrico stabilizzato e/o in misto stabilizzato

cementato.

Stesa di conglomerato bituminoso tipo base, binder o usura, previa stesura di emulsione bituminosa, compreso se
necessario la fresatura della vecchia pavimentazione e/o demolizione previo taglio delle zone di intervento.

Rischi possibili

Urti, colpi, impatti, compressioni

Rumore Polveri e fibre

Vibrazioni

Cesoiamento, stritolamento Bitume

Scivolamenti, cadute a livello

Investimento Punture, tagli, abrasioni

Calore, fiamme

Movimentazione manuale carichi Getti e schizzi

Misure di prevenzione e protezione dai possibili rischi

Urti colpi impatti
e compressioni

Le attivita che richiedono sforzi fisici violenti e/o repentini devono essere eliminate o ridotte anche
attraverso 1’impiego di attrezzature idonee alla mansione. Gli utensili, gli attrezzi e gli apparecchi
per I’impiego manuale devono essere tenuti in buono stato di conservazione ed efficienza e quando
non utilizzati devono essere tenuti in condizioni di equilibrio stabile e non devono ingombrare posti
di passaggio e di lavoro.

Gli impianti , le attrezzature o le parti di esse che richiedono anche una attivita manuale di ausilio
non devono presentare rischi per gli addetti.

| depositi anche provvisori di materiali in cataste, pile e mucchi devono essere organizzati in modo
da evitare crolli o cedimenti e permettere una sicura e agevole movimentazione in ogni condizione
meteorologica.

Gli equipaggiamenti a bordo macchina di bombole o bruciatori devono essere correttamente e
stabilmente vincolati.

Gli addetti a terra devono mantenersi
contenimento della vibrofinitrice.

costantemente a distanza di sicurezza dai fianchi di

Vibrazioni

Le attrezzature capaci di trasmettere vibrazioni al corpo degli operatori (rullo compressore,
vibrofinitrice, etc.) devono essere dotate di tutti i dispositivi tecnici pit efficaci per la protezione dei
lavoratori (dispositivi di smorzamento, etc.) ed essere mantenuti in stato di perfetta efficienza.

Scivolamento,
cadute a livello

I percorsi pedonali all’interno del cantiere devono sempre essere mantenuti sgombri da attrezzature,
materiali, macerie od altro capace di ostacolare il cammino degli operatori. Tutti gli addetti devono
indossare calzature idonee. Gli ostacoli fissi devono essere opportunamente segnalati e/o protetti.

Punture,
abrasioni

tagli,

Deve essere evitato il contatto del corpo dell’operatore con elementi taglienti o pungenti o
comunque capaci di provocare lesioni. Tutti gli organi lavoratori delle apparecchiature devono
essere protetti contro i contatti accidentali. Dove non sia possibile eliminare il pericolo o non siano
sufficienti le protezioni collettivi (delimitazione delle aree a rischio), devono essere impiegati i DPI
idonei alla mansione (calzature di sicurezza, guanti, grembiuli di protezione, schermi, occhiali, etc.).

Calore, Fiamma

Durante le operazioni di fornitura e stesa del conglomerato bituminoso a caldo, dove si riscontra la
presenza di potenziali sorgenti di innesco, ¢ necessario allontanare dall’area di lavoro tutto il
materiale facilmente infiammabile. Le attrezzature ed i loro accessori (tubazioni flessibili, bombole,
riduttori, etc.) dovranno essere conservate, posizionate, utilizzate e mantenute in conformita
dovranno essere realizzati ed utilizzati in conformita alle norme di prevenzione incendi. Alle
indicazioni del fabbricante. Le istruzioni per la sostituzione delle bombole e per la messa in
sicurezza dell’impianto di riscaldamento devono essere precisate ai preposti ed agli addetti.

Gli eventuali detriti di lavorazione accidentalmente depositati vicino alle sorgenti di innesco devono
essere rimosse s fine ciclo, prima dell’inizio di una nuova lavorazione. Le stesse sorgenti devono
essere protette contro i contatti accidentali. Nelle immediate vicinanze della zona di lavoro &
necessario tenere a disposizione estintori portatili in numero sufficiente e gli addetti dovranno fare
uso dei DPI idonei per evitare bruciature e/o lesioni cutanee per contato con materiali ad elevata
temperatura. | depositi di carburante, delle bombole di gas e degli oli minerali

Rumore

Nell’acquisto di nuove attrezzature occorre prestare attenzione alla silenziosita d’uso. Le attrezzature
devono essere correttamente mantenute ed utilizzate in conformita alle indicazioni del fabbricante al
fine di limitare la rumorosita eccessiva. Durante il funzionamento le cabine ed i carter degli
escavatori e dei mezzi d’opera in genere devono essere mantenuti chiusi e dovranno essere evitati i
rumori inutili. Il personale non strettamente necessario alle lavorazioni dovra allontanarsi dalla zona
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interessata. Gli addetti alle macchine ed attivita rumorose dovranno adottare i DPI conformi a
quanto indicato nel rapporto di valutazione del rumore e se del caso essere sottoposti a sorveglianza
sanitaria.

Cesoiamento
stritolamento

Il cesoiamento e stritolamento di parti del corpo tra gli elementi mobili di macchine ed elementi fissi
delle medesime o di strutture circostanti ( come ad esempio vano coclea delle vibrofinitrici, cassoni
ribaltabili degli autocarri, rulli compressori) deve essere impedito limitando con mezzi materiali il
percorso delle parti mobili o segregando stabilmente la zona pericolosa. Qualora cid non risulti
possibile deve essere installata una segnaletica appropriata e devono essere osservate opportune
distanze di rispetto.

Investimento

Durante la realizzazione della pavimentazione di regola non devono essere eseguiti altri lavori che
comportino la presenza di mano d’opera nella zona di intervento dei mezzi d’opera e di trasporto.

La circolazione degli automezzi e delle macchine semoventi all’interno del cantiere deve avvenire
utilizzando percorsi ben definiti e la velocita deve risultare ridotta a passo d’uomo. In tutti i casi ¢
bene evitare la concomitanza di attivita con mezzi meccanici ed attivita manuali.

Per I’accesso degli addetti ai rispettivi posti di lavoro devono essere approntati percorsi sicuri e,
quando necessario, separati da quelli dei mezzi meccanici.

Tutte le macchine operatrici su ruote che per qualsiasi motivo si possono trovare a sostare su terreni
in pendenza devono essere muniti di freno di stazionamento in efficienza; se del caso si dovra
provvedere all’ulteriore bloccaggio delle ruote con le apposite “zeppe”.

Qualora il cantiere sia in comunicazione con altre arterie aperte al traffico, le intersezioni e
comunque le zone di entrata ed uscita dei mezzi di cantiere devono essere segnalate in conformita al
codice della strada. Tutti gli operatori devono fare uso di indumenti ad alta visibilita.

Movimentazione
manuale carichi

La movimentazione manuale dei carichi deve essere ridotta al minimo e razionalizzata al fine di non
richiedere un eccessivo impegno fisico del personale addetto, anche in funzione delle condizioni
meteorologiche (esempio rifinitura con utensili manuali a bordo pavimentazione).

Il carico da movimentare deve essere facilmente afferrabile e non deve presentare caratteristiche tali
da provocare lesioni al corpo dell’operatore, anche in funzione della tipologia della lavorazione
(esempio carico e scarico bombole, rifornimento di gasolio con recipienti).

In relazione alle caratteristiche ed entita dei carichi e delle lavorazioni, I’attivitd di movimentazione
manuale deve essere preceduta ed accompagnata da una adeguata azione di informazione e
formazione, previo accertamento, per attivita non sporadiche, delle condizioni di salute degli addetti.

Polveri e fibre

Nelle attivita che prevedono I’impiego di materiali in grana minuta o in polvere oppure fibrosi e nei
lavori che comportano I’emissione di polveri o fibre di materiali lavorati, la produzione e/o la
diffusione delle stesse deve essere ridotta al minimo utilizzando tecniche e attrezzature idonee.

Le polveri e le fibre captate e quelle depositatesi, se dannose, devono essere sollecitamente raccolte
ed eliminate con i mezzi e gli accorgimenti richiesti dalla loro natura.

Qualora la quantita di polveri o fibre presente superi i limiti tollerati e comunque nelle operazioni di
raccolta ed allontanamento di quantita importanti delle stesse, devono essere forniti ed utilizzati
indumenti di lavoro e DPI idonei alle attivita ed eventualmente, ove richiesto, il personale
interessato deve essere sottoposto a sorveglianza sanitaria.

Durante le operazioni di pulizia meccanizzata della sede stradale deve essere installata una
segnaletica appropriata e deve essere comunque sempre impedita ogni attivita a terra in prossimita
delle macchine spazzolatici o aspiratrici.

Getti, schizzi Nei lavori a freddo e a caldo, eseguiti a mano o con apparecchi, con materiali, sostanze e prodotti
che danno luogo a getti e schizzi dannosi per la salute devono essere adottati provvedimenti atti ad
impedirne la propagazione nell’ambiente di lavoro, circoscrivendo la zona di intervento. Gli addetti
devono indossare adeguati indumenti di lavoro ed utilizzare i DPI necessari.

Bitume  (fumi, | Deve essere evitato il traboccamento di materiale ad elevata temperatura dagli apparecchi di

gas, vapori, | riscaldamento e dai recipienti per il loro trasporto. La quantita massima di materiale che puo essere

allergeni) stivata nelle macchine operatrici deve essere conosciuta dal preposto e dagli addetti.

| trasportatori, i vagli, le tramogge, gli scarichi dei bruciatori devono essere costruiti e protetti in
modo da evitare la produzione o la diffusione di fumi, gas/vapori, polveri oltre i limiti dannosi, I’aria
uscita dall’apparecchiatura deve essere indirizzata in modo da evitare che investa posti di lavoro
nelle immediate vicinanze. Gli addetti a terra devono fare uso di occhiali, maschere per la protezione
delle vie respiratorie, guanti, scarpe con suola termoisolante e indumenti di protezione, inoltre, ove
richiesto i lavoratori devono essere sottoposti a sorveglianza sanitaria e deve essere vietato mangiare
e bere nelle zone di lavoro.
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Tra le sostanze utilizzate, alcune sono capaci di azioni allergizzanti (riniti, congiuntiviti, dermatiti
allergiche da contatto). 1 fattori favorenti 1’azione allergizzante sono: brusche variazioni di
temperatura, azione disidratante e lipolitica dei solventi e dei leganti, presenza di sostanze
vasoattive. Occorre tassativamente evitare il contatto diretto di parti del corpo con materiali resinosi,
polverulenti, liquidi, aerosoli e con prodotti chimici in genere, utilizzando indumenti idonei di lavoro
e DPI appropriati.

Dispositivi di protezione individuale in generale da prendere in considerazione

Casco Occhiali o schermi Otoprotettori Indumenti protettivi
Copricapo Indumenti protettivi Guanti

Calzature di sicurezza Maschere di protezione Indumenti alta visibilita

NOTE Le attivita verranno eseguite solo in condizioni climatiche favorevoli. L’impresa dovra provvedere a
OPERATIVE mettere su ognuno dei propri mezzi un cartello con la dicitura “procedere a passo d’uomo”.

L’impresa comunichera inoltre la trasmissione dell’informazione a tutti i propri autisti in forma
scritta e che, copia della comunicazione con firma di ricevuta degli autisti, sara trasmessa al CSE
prima dell’inizio dei lavori.

L’impresa dovra provvedere a mettere su ognuno dei propri mezzi un cartello con la dicitura
“procedere a passo d’uomo”..

Verificare il rispetto di congrua distanza tra i mezzi in movimento all’interno dell’area d’intervento e
tra i mezzi in movimento e gli operari sempre all’interno dell’area d’intervento.

Verificare la presenza di un moviere che regoli le manovre all’interno dell’area d’intervento quando
vi ¢ il rischio d’investimento

Le lavorazioni che richiedono necessariamente manovre di rotazione e retromarcia (es. terna,
motospazzolatrice ecc.), dovranno essere eseguite lontano dalle altre zone di lavoro.

Verificare il rispetto delle misure organizzative per la gestione della viabilita interna all’area di
cantiere.

Trattandosi di cantieri per il rifacimento della pavimentazione aventi una notevole estensione in
lunghezza (fino a circa 2 km) si dovra posizionare pit di un cavalletto tra la fine della prima testata
della segnaletica e I’area di lavoro (es: in prossimita di curve, in ingresso ¢ uscita dalle gallerie ecc.).
Per cio che riguarda i “Margini di Sicurezza”, si precisa che il primo cavalletto deve essere posto ad
una distanza adeguata dalla zona di lavoro e che, in ogni caso, trattandosi di cantieri per il
rifacimento della pavimentazione aventi una notevole estensione in lunghezza (fino a circa 2 km) si
richiedera all’impresa di posizionare piu di un cavalletto tra la fine della prima testata della
segnaletica e I’area di lavoro (es: in prossimita di curve, in ingresso e uscita dalle gallerie ecc.).

In riferimento alle le manovre di inversione di marcia, si precisa che, le stesse, debbano intendersi
assolutamente vietate nei cantieri eseguiti in soppressione di corsia ma che, allo stesso tempo,
possano essere eseguite nei cantieri in scambio di carreggiata. In questo caso perd, si dovranno
organizzare le lavorazioni in modo tale da garantire sempre che le zone di passaggio siano
opportunamente sgombre da materiali e/o altri mezzi e che, nel caso in cui vi sia la necessita di
transitare su un’unica corsia di marcia in entrambe le direzioni, il traffico venga regolamentato (ad
esempio con I’ausilio di movieri a terra). Anche in questo caso, si richiede che tutti i lavoratori
vengano opportunamente informati (con evidenza scritta degli argomenti trattati) sulle misure di
sicurezza da rispettare per evitare rischi di investimento per il personale a terra e rischi di incidenti
tra i mezzi. In particolare si ricorda I’obbligo di procedere a velocitd molto ridotta (a “passo
d’uomo”) e di circolare sempre con i dispositivi di segnalazione luminosa e acustica attivati
(girofaro e cicalino di retromarcia). Si precisa che 1’autorizzazione ad eseguire inversioni di marcia
in cantiere & da intendersi limitata solamente ad alcune operazioni ed in particolare a quelle eseguite
da mezzi lenti che, in ogni caso, non potrebbero transitare in autostrada per raggiungere i caselli piu
vicini (terna, spazzatrice, rullo). Si rammenta inoltre 1’assoluto divieto per tutti e per qualsiasi
mezzo, di uscire dal cantiere in senso contrario dallo scambio di testata presente in prossimita del by
pass di scambio.

Per limitare la velocitd dei mezzi I’impresa provvedera a posizionare a terra dei coni, in senso
perpendicolare alla direzione di marcia, creando passaggi obbligati per i mezzi (obbligano quindi gli
stessi a rallentare). In ogni caso si richiede all’impresa di informare opportunamente tutti gli autisti
dei mezzi sugli obblighi previsti i cantiere con particolare riferimento ai limiti di velocita ed all’uso
di indumenti ad alta visibilita.

ATTIVITA’ DI REALIZZAZIONE DELLA SEGNALETICA ORIZZONTALE

L’impresa addetta all’esecuzione della segnaletica orizzontale, potra iniziare le proprie attivita solo
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quando le lavorazioni di stesa del conglomerato bituminoso, eseguite dalle imprese addette ai lavori
di ripristino della pavimentazione, saranno ad una congrua distanza di sicurezza, che dovra essere
rispettata per tutta la durante dell’intervento.

L’impresa addetta all’esecuzione della segnaletica orizzontale operera occupando una sola corsia per
volta, e prima di dare inizio all’intervento la stessa sara opportunamente delimitata, con appositi
cavalletti o New Jersey di sharramento posti trasversalmente all’asse stradale, laddove ha inizio e
fine l'intervento e con coni in plastica posti longitudinalmente all’asse stradale, per impedire
’accesso ai non addetti ai lavori.

Successivamente al passaggio dei propri mezzi, I’Impresa provvedera a mantenere sharrato con
appositi cavalletti o0 New Jersey di sbarramento 1’area di intervento.

I mezzi delle imprese addette al ripristino delle pavimentazioni entreranno dalla testata (inizio) della
deviazione ed usciranno dalla coda (fine) della deviazione prestando particolare attenzione quando
transiteranno in adiacenza al cantiere dell’impresa addetta all’esecuzione della segnaletica
orizzontale.

I mezzi dell’impresa addetta all’esecuzione della segnaletica orizzontale entreranno e usciranno dal
cantiere presso la testata d’inizio deviazione.

Tutti i mezzi che transiteranno all’interno del cantiere dovranno procedere a velocita molto ridotta (
non superiore ai 20 km/h), seguendo le regole del codice della strada in particolare tenendo la destra.
I mezzi a servizio del cantiere dovranno essere muniti di girofaro che dovra essere azionato, in
particolare, in occasione di ogni manovra che si effettui all’interno della deviazione.

Qualsiasi rischio interferenziale che dovesse emergere in fase di esecuzione al momento non
prevedibile dovra essere tempestivamente comunicato da parte dei preposti delle imprese coinvolte
al CSE ed al Direttore del Servizi o loro assistenti.

In ogni caso, quando possibile, si cerchera di programmare i lavori in modo da consentire che la
segnaletica orizzontale possa essere eseguita al termine delle attivita di pavimentazione, quindi
eliminando completamente il rischio interferenziale.




Autocamionale della Cisa S.p.A.

Piano di Sicurezza e Coordinamento Rey.oo
D.Lgs. 81/2008 — 106/2009 - Allegato XV comma 2 Maggio 2017

Autostrada A15 — Accordo quadro per manutenzioni ordinarie opere civili

Pagina 58 di 121

SCHEDA LAVORAZIONE N° 8

Lavorazione A: Impermeabilizzazione solette viadotti.
Lavorazione B: Lavorazioni in quota per manti di copertura.

Descrizione lavorazione

Realizzazione di impermeabilizzazione sulle solette dei viadotti previa rimozione della guaina esistente e pulizia delle
superfici di intervento.

Lavorazioni in quota per il ripristino di manti di copertura degli edifici comprendente le opere da lattoniere,
impermeabilizzazioni, etc.

Rischi possibili
Cadute dall’alto Urti, colpi, impatti, compressioni Punture, tagli, abrasioni
Scivolamenti, cadute a livello Calore, fiamme Elettrici
Rumore Caduta materiale dall’alto Movimentazione manuale carichi
Polveri e fibre Getti e schizzi Gas e vapori
Allergeni Punture, tagli, abrasioni Bitume (fumi, gas/vapori, allergeni)

Misure di prevenzione e protezione dai possibili rischi

Cadute dall’alto

Le perdite di stabilita dell’equilibrio di persone che possono comportare cadute da un piano di
lavoro ad un altro posto a quota inferiore, devono essere impedite con misure di prevenzione,
generalmente costituite da parapetti di trattenuta applicati a tutti i lati liberi di travi, impalcature,
piattaforme, impalcati, ripiani, balconi, passerelle, pulvini e, piu in generale, luoghi di lavoro o di
passaggio sopraelevati.

Prima dell’inizio dei lavori sulle coperture € necessario verificare la presenza o approntare una
protezione perimetrale lungo tutto il contorno libero della superficie interessata, qualora, in
relazione alle caratteristiche del lavoro, non sia possibile o sufficiente la realizzazione di un
parapetto, provvisto si tavola fermapiede, la protezione deve essere costituita da un impalcato
completo di parapetti e tavole fermapiede su tutti i lati verso il vuoto e sottoponte di sicurezza a
distanza non superiore ai 2 metri.

Qualora sia possibile la rottura del manto di copertura durante le lavorazioni & necessario
predisporre una superficie di arresto sottostante il manto stesso costituita da impalcati di legno o reti
di sicurezza. L’utilizzo delle attrezzature individuali anticaduta ¢ consentito soltanto qualora non sia
possibile provvedere alla messa in servizio di impalcati o parapetti e per lavori limitati e di breve
durata; in questi casi € necessario che il preposto identifichi i supporti ai quali possono essere
vincolati i dispositivi anticaduta, che devono avere stabilita adeguata. La lunghezza della fune di
trattenuta deve essere tale da limitare la caduta a non oltre 1,50 metri. Lo spazio corrispondente al
percorso di eventuale caduta deve essere reso preventivamente libero da ostacoli capaci di interferire
con la persona in caduta, causandogli danni o modificandone la traiettoria.

Le aperture esistenti sulle superfici di lavoro e di passaggio (lucernari, vani, od altro) devono essere
protette con parapetti o coperte con solidi pannelli o grigliati metalli o quant’altro capace di
contenere I’eventuale caduta accidentale di persone o materiali.

L’esecuzione di lavori di impermeabilizzazione di superfici verticali comporta I’impiego di ponteggi
che devono risultare idonei a svolgere i lavori in condizioni di sicurezza. In genere deve essere
vietato I’utilizzo di scale.

Per I’accesso alle aree di lavoro sopraelevate devono essere utilizzate scale a gradini o a pioli munite
di parapetti e, per le scale a pioli, opportunamente affrancate al piede ed in alto.

Urti colpi impatti
e compressioni

Le attivita che richiedono sforzi fisici violenti e/o repentini devono essere eliminate o ridotte anche
attraverso I’impiego di attrezzature idonee alla mansione. Gli utensili, gli attrezzi e gli apparecchi
per I’impiego manuale devono essere tenuti in buono stato di conservazione ed efficienza e quando
non utilizzati devono essere tenuti in condizioni di equilibrio stabile e non devono ingombrare posti
di passaggio e di lavoro. | depositi anche provvisori di materiali in cataste, pile e mucchi devono
essere organizzati in modo da evitare crolli o cedimenti e permettere una sicura e agevole
movimentazione.

Tutti i lavoratori devono indossare calzature di sicurezza con puntale antischiacciamento e casco
protettivo.

Punture,  tagli,
abrasioni

Deve essere evitato il contatto del corpo dell’operatore con elementi taglienti o pungenti o
comunque capaci di provocare lesioni.

Particolare attenzione deve essere posta alla presenza di elementi metallici fuoriuscenti dai getti di
cls. che devono essere immediatamente rimossi, per quanto possibile, prima dei lavori di
impermeabilizzazione.
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Tutti gli organi lavoratori delle apparecchiature devono essere protetti contro i contatti accidentali.
Nelle movimentazioni dei carichi e di posa di materiale di copertura € indispensabile fare uso di
guanti e delle calzature di sicurezza parimenti per i lavori di impermeabilizzazione devono essere
impiegati i DPI idonei alla mansione quali: calzature di sicurezza, guanti, grembiuli di protezione,
schermi, occhiali, etc.

Scivolamento,
cadute a livello

| percorsi per la movimentazione dei carichi ed il dislocamento dei depositi devono essere scelti in
modo da evitare quanto piu possibile le interferenze con zone in cui si trovano persone.

| percorsi pedonali interni al cantiere devono sempre essere mantenuti sgombri da attrezzature,
materiali, macerie od altro capace di ostacolare il cammino degli operatori. Gli ostacoli fissi devono
essere convenientemente segnalati e/o protetti.

Tutti gli addetti devono indossare calzature idonee.

Per ogni postazione di lavoro & necessario individuare la via di fuga piu vicina.

Deve altresi provvedersi per il sicuro accesso ai posti di lavoro in piano, in elevazione e in
profondita e devono essere predisposti opportuni camminamenti con tavole affiancate per ripartire il
carico sui manti di copertura mentre i camminamenti sulle superfici trattate con
I’impermeabilizzazione ¢ necessario utilizzare passerelle costituite da almeno 3 tavole affiancate
(circa 60 cm).

Calore, Fiamma

Nei lavori a caldo con primer e impermeabilizzanti o simili devono essere adottate misure contro i
rischi di traboccamento delle masse calde dagli apparecchi di riscaldamento e dai recipienti di
trasporto, capaci di provocare incendi o ustioni; nelle immediate vicinanze della zona di lavoro
devono essere predisposti estintori idonei per la classe di incendio prevedibile ed in numero
sufficiente.

Durante le operazioni di fornitura e stesa del bitume a caldo, dove si riscontra la presenza di
potenziali sorgenti di innesco, ¢ necessario allontanare dall’area di lavoro tutto il materiale
facilmente infiammabile.

Le attrezzature ed i loro accessori (cannelli, tubazioni flessibili, bombole, riduttori, caldaie etc.)
dovranno essere conservate, posizionate, utilizzate in conformita alle indicazioni del fabbricante.

Le bombole devono essere tenute lontano dalle caldaie di fusione (almeno 6 metri) e devono essere
tenute in piedi e stabilizzate ed il loro trasporto deve avvenire esclusivamente a mezzo di appositi
carrelli ed il loro sollevamento in quota entro appositi cassoni o ceste metalliche in posizione
verticale. Le istruzioni per la sostituzione delle bombole e per la messa in sicurezza dell’impianto di
riscaldamento devono essere precisate ai preposti ed agli addetti.

Devono essere utilizzati particolari accorgimenti di affrancatura a parti stabili dell’opera da
impermeabilizzare o di opere provvisionali.

L’impiego del cannello deve essere limitato alle effettive necessita e si deve usare la massima
attenzione per evitare di innescare incendi. Quando si lascia il posto di lavoro, per qualsiasi motivo,
si deve spegnere il cannello e chiudere il rubinetto della bombola.

Gli eventuali detriti di lavorazioni devono essere rimossi a fine ciclo, prima dell’inizio di una nuova
lavorazione. Le sorgenti di calore devono essere protette contro i contatti accidentali.

Il lavoro va organizzato in modo da rendere facile e sicuro il rapido allontanamento dei lavoratori in
caso di necessita.

Gli addetti dovranno fare uso di DPI idonei; nelle vicinanze delle zone interessate dai lavori devono
essere poste scritte e segnali ricordando il pericolo.

Il rifornimento di carburante delle macchine deve essere effettuato a motore spento, allontanando
preventivamente possibili fonti di innesco d’incendio.

Elettrici

Prima di iniziare le attivita deve essere effettuata una ricognizione dei luoghi di lavoro al fine di
individuare la eventuale esistenza di linee elettriche e stabilire le idonee precauzioni (rimozione
della linea o sua protezione) per evitare possibili contatti diretti o indiretti con elementi in tensione.
La scelta degli impianti e delle attrezzature elettriche per le attivita edili deve essere effettuata in
funzione dello specifico ambiente di lavoro, verificandone la conformita alle norme di legge e di
buona tecnica.

L’impianto elettrico di cantiere deve essere sempre progettato e deve essere redatto in forma scritta
nei casi previsti dalla legge; ’esecuzione, la manutenzione e la riparazione dello stesso deve essere
effettuata da personale qualificato.

Rumore

Nell’acquisto di nuove attrezzature occorre prestare attenzione alla silenziosita d’uso. Le
attrezzature devono essere correttamente mantenute ed utilizzate in conformita alle indicazioni del
fabbricante, al fine di limitare la rumorosita eccessiva. Durante il funzionamento gli schermi e le
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paratie delle attrezzature devono essere mantenute chiuse e dovranno essere evitati i rumori inutili.
Durante le operazioni che comportano una elevata rumorosita , gli addetti dovranno adottare i DPI
(cuffie, tappi auricolari).

Il personale non indispensabile deve essere allontanato.

Caduta materiale
dall’alto

Su tutti i lati liberi della copertura o dell’impalcato interessato dai lavori devono essere posizionati
parapetti normali dotati di tavola fermapiede capace di arrestare la eventuale caduta di materiali,
eventualmente integrati da tavolato verticale o da rete di contenimento.

| depositi temporanei di materiali sul manto di copertura devono essere realizzati tenendo conto
della eventuale pendenza del piano e devono essere vincolati per impedirne la caduta o lo
scivolamento.

Le zone di accesso ai posti di lavoro o di transito esposte a rischio di caduta di materiale dall’alto ed
i posti di lavoro fissi a terra devono essere protette da idonee e robuste impalcature.

Gli utensili portatili necessari alle lavorazioni devono essere fissati in maniera sicura al corpo
dell’operatore quando questi si sposta sulla zona di lavoro.

Tutti gli addetti devono fare uso del casco di protezione, cosi come i lavoratori che si trovino a
transitare o a sostare sotto i posti di lavoro sopraelevati.

Movimentazione
manuale carichi

La movimentazione manuale dei carichi deve essere ridotta al minimo e razionalizzata al fine di non
richiedere un eccessivo impegno fisico del personale addetto.

L’approvvigionamento dei materiali deve essere effettuato il piu possibile con gli impianti di
trasporto e/o sollevamento, prestando particolare attenzione a materiali pesanti e/o voluminosi; in
questo caso la squadra di operatori deve essere proporzionata all’entita dei carichi da movimentare.
Il carico da movimentare deve essere facilmente afferrabile e non deve presentare caratteristiche tali
da provocare lesioni al corpo dell’operatore, anche in funzione della tipologia della lavorazione.

In relazione alle caratteristiche ed entita dei carichi, 1’attivita di movimentazione manuale deve
essere preceduta ed accompagnata da una adeguata azione di informazione e formazione, previo
accertamento, per attivita non sporadiche, delle condizioni di salute degli addetti.

Polveri e fibre

Nel caso di lavorazioni che presentano una elevata polverosita, gli addetti dovranno fare uso di
apposite maschere per la protezione delle vie respiratorie ed indossare indumenti idonei; se del caso,
dovranno essere sottoposti a sorveglianza sanitaria.

Getti, schizzi

Durante le operazioni di getto delle coibentazione o di utilizzo di bitumi a caldo (primer ed
impermeabilizzanti) i lavoratori addetti devono indossare idonei gambali ed indumenti protettivi
impermeabili. L’altezza della benna o del tubo di getto durante lo scarico dell’impasto deve essere
ridotta al minimo.

Il caricamento della caldaia di riscaldamento va effettuato in modo da non far uscire all’esterno gli
spruzzi e da non essere investiti dagli stessi, ad esempio utilizzando bocche di carico a ghigliottina
comandate a distanza con leve lunghe. Anche il rubinetto inferiore di scarico deve essere munito di
una leva di comando sufficientemente lunga da non rendere necessario avvicinarsi eccessivamente
alla bocca di scarico ed i recipienti per il trasporto della massa fusa non devono essere riempiti
eccessivamente. Tutti gli operatori devono essere equipaggiati e fare uso di abbigliamento e DPI
idonei quali: tute, calzature, guanti, occhiali, grembiuli, etc.

Il personale non strettamente necessario deve essere allontanato.

Gas, vapori

Prima della stesura di primer o manti impermeabili ¢ necessario verificare, attraverso 1’analisi delle
relative schede di sicurezza, che il prodotto, da solo o in combinazione con altre sostanze, non dia
origine a gas o vapori nocivi alla salute. Se del caso dovra essere previsto 1’impiego di maschere
idonee alla protezione delle vie respiratorie.

Allergeni

Quando venga prevista la posa in opera di materiali capaci di azioni allergizzanti (es. materassini
isolanti in lana di vetro o lana di roccia) i lavoratori addetti dovranno fare uso degli appositi DPI
(guanti, tute, maschere) in grado di impedire il contatto con le fibre irritanti ed il corpo dell’addetto.
La sorveglianza sanitaria va attivata in presenza di sintomi sospetti anche in considerazione dei
fattori personali di predisposizione a contrarre questi tipi di affezione.

Bitume
gas,
allergeni)

(fumi,
vapori,

Deve essere evitato il traboccamento di materiale ad elevata temperatura dagli apparecchi di
riscaldamento e dai recipienti per il loro trasporto. La quantita massima di materiale che pud essere
stivata nelle macchine operatrici deve essere conosciuta dal preposto e dagli addetti.

| trasportatori, i vagli, le tramogge, gli scarichi dei bruciatori devono essere costruiti e protetti in
modo da evitare la produzione o la diffusione di fumi, gas/vapori, polveri oltre i limiti dannosi,
I’aria uscita dall’apparecchiatura deve essere indirizzata in modo da evitare che investa posti di
lavoro nelle immediate vicinanze. Gli addetti a terra devono fare uso di occhiali, maschere per la
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protezione delle vie respiratorie, guanti, scarpe con suola termoisolante e indumenti di protezione,
inoltre, ove richiesto i lavoratori devono essere sottoposti a sorveglianza sanitaria e deve essere
vietato mangiare e bere nelle zone di lavoro.

Tra le sostanze utilizzate, alcune sono capaci di azioni allergizzanti (riniti, congiuntiviti, dermatiti
allergiche da contatto). I fattori favorenti ’azione allergizzante sono: brusche variazioni di
temperatura, azione disidratante e lipolitica dei solventi e dei leganti, presenza di sostanze
vasoattive.

La sorveglianza sanitaria va attivata in presenza di sintomi sospetti anche in considerazione dei
fattori personali di predisposizione a contrarre questi tipi di affezione.

Occorre tassativamente evitare il contatto diretto di parti del corpo con materiali resinosi,
polverulenti, liquidi, aerosoli e con prodotti chimici in genere, utilizzando indumenti idonei di
lavoro e DPI appropriati (guanti, maschere, occhiali, etc.).

Dispositivi di protezione individuale in generale da prendere in considerazione

Casco

Indumenti protettivi Guanti Indumenti protettivi

Occhiali o schermi

Calzature di sicurezza Attrezzatura anticaduta Maschere di protezione

Otoprotettori
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SCHEDA LAVORAZIONE N° 9

Lavorazione A: Demolizioni
Lavorazione B: Demolizioni di fabbricati
Lavorazione C: Rimozioni e piccole demolizioni interne

Descrizione lavorazioni

Demolizione di calcestruzzo armato e non, o di muratura, eseguita in verticale o in orizzontale, con l'impiego di
attrezzatura tradizionale, di idrodemolizione o disco diamantato.

Demolizione di fabbricati o parte di essi (coperture, solai, etc.) in qualsiasi materiale.

Demolizioni puntuali di calcestruzzo, muratura, finiture di qualsiasi tipo o spessore all’interno dei fabbricati.

Rischi possibili
Cadute dall’alto Calore, flamme Investimento
Seppellimento, sprofondamento Elettrici Movimentazione manuale carichi
Urti, colpi, impatti, compressioni Radiazioni non ionizzanti Polveri e fibre
Punture, tagli, abrasioni Rumore Infezione da microrganismi
Vibrazioni Cesoiamento, stritolamento Amianto
Scivolamenti, cadute a livello Caduta materiale dall’alto

Misure di prevenzione e protezione dai possibili rischi

Cadute dall’alto | Le perdite di stabilita dell’equilibrio di persone che possono comportare cadute da un piano di
lavoro ad un altro posto a quota inferiore, devono essere impedite con misure di prevenzione,
generalmente costituite da parapetti di trattenuta applicati a tutti i lati liberi di travi, impalcature,
piattaforme, impalcati, ripiani, balconi, passerelle, pulvini e, piu in generale, luoghi di lavoro o di
passaggio sopraelevati.

Per lavorazioni fino a mt. 2 & possibile utilizzare ponti su cavalletti.

Gli ancoraggi dei ponteggi devono consentire di lasciare indipendente la parte relativa al settore di
struttura da demolire.

L’utilizzo delle imbracature per la demolizione di parti di costruzione come i solai o gli impalcati
deve essere fatto determinando accuratamente la collocazione e la tipologia dei punti e/o linee di
ancoraggio; i lavoratori imbracati devono far uso anche di adeguate andatoie.

Le demolizioni e le rimozioni delle macerie eseguite con piccoli mezzi meccanici, come i mini-
escavatori e le mini-pale, ai piani di edifici devono essere procedute da una verifica della portata
statica e dinamica dei solai, devono essere individuati i percorsi e transennare le zone pericolose
come il perimetro esterno e le aperture interne.

Seppellimento, Durante le demolizioni manuali occorre attenersi scrupolosamente alle indicazioni riportate negli
sprofondamento | specifici piani di sicurezza; per le demolizioni in genere ed in particolare per i solai, le volte e gli
impalcati & necessario limitare al massimo le sollecitazioni eccessive per evitare crolli intempestivi
che comunque devono essere prevenuti con idonei puntellamenti. 1l personale addetto deve
utilizzare i sistemi anticaduta previsti.

Le attivita di demolizione di orizzontamenti si devono svolgere per piani finiti. Durante le
demolizioni meccanizzate occorre evitare di urtare, con il mezzo operativo, le zone sottostanti il
piano da demolire del fabbricato o della struttura.

Urti colpi impatti | Gli utensili, gli attrezzi e gli apparecchi per I’impiego manuale devono essere tenuti in buono stato
e compressioni di conservazione ed efficienza (es. riposti in contenitori o assicurati al corpo dell’addetto) e non
devono ingombrare posti di passaggio e di lavoro.

I depositi di materiali (anche di risulta) in cataste, pile e mucchi devono essere organizzati in modo
da evitare crolli o cedimenti e permettere una sicura e agevole movimentazione.

La movimentazione di grossi blocchi deve essere fatta con cautela usufruendo di apparecchio di
sollevamento ed eventuali funi di guida del carico.

Rimuovere con cautela le masse instabili al piano di lavoro e, se necessario, ridurne le dimensioni.

Punture,  tagli, | Deve essere evitato il contatto del corpo dell’operatore con elementi taglienti o pungenti o
abrasioni comunque capaci di provocare lesioni, dove sia prevista la necessita di movimentare materiali
potenzialmente pericolosi & necessario che i lavoratori impieghino i DPI idonei alla mansione
(calzature di sicurezza, guanti, grembiuli, etc.).

Tutti gli organi lavoratori delle apparecchiature devono essere protetti contro i contatti accidentali;
altresi devono essere protette o eliminate le sporgenze che eventualmente dovessero risultare da
attivita di demolizione (es. chiodi, ferro del c.a., etc.).

Eventuali vetri rotti o interi, vanno rimossi prima dei serramenti.

I tagli con motosega vanno effettuati da posizioni stabili, avendo cura di non alzare I'utensile al di




Autocamionale della Cisa S.p.A.

Rev.00
Maggio 2017

Piano di Sicurezza e Coordinamento
D.Lgs. 81/2008 — 106/2009 - Allegato XV comma 2

Autostrada A15 — Accordo quadro per manutenzioni ordinarie opere civili

Pagina 63 di 121

sopra delle spalle.

Vibrazioni

Tutti gli utensili elettrici e ad aria compressa (es. martelli demolitori, motoseghe, etc.) capaci di
trasmettere vibrazioni al corpo degli operatori (sistema mano-braccio) devono essere dotate delle
soluzioni tecniche piu efficaci per la protezione dei lavoratori (es. manici antivibrazioni, dispositivi
di smorzamento, etc.) ed essere mantenuti in stato di perfetta efficienza.

I sedili delle macchine operatrici devono essere dotati di sistema ammortizzante.

Scivolamento,
cadute a livello

I percorsi per la movimentazione dei carichi ed il dislocamento dei depositi devono essere scelti in
modo da evitare quanto piu possibile le interferenze con zone in cui si trovano persone.

I percorsi pedonali interni al cantiere devono sempre essere mantenuti sgombri da attrezzature,
materiali, macerie od altro capace di ostacolare il cammino degli operatori. Qualora le operazioni
richiedano 1’occupazione di uno o piu corridoi di passaggio ¢ opportuno interdire 1’accesso alla zona
interessata fino alla conclusione dei lavori.

Tutti gli addetti devono indossare calzature idonee.

Per ogni postazione di lavoro & necessario individuare la via di fuga piu vicina. Deve altresi
provvedersi per il sicuro accesso ai posti di lavoro in piano, in elevazione e in profondita.

Al termine delle lavorazioni prima di ripristinare I’accesso precedentemente impedito alla zona
interessata, ¢ necessario ripulire 1’area da detriti di lavorazione capaci di interferire i percorsi dei
mezzi e/o degli operatori.

Calore, Fiamma

Durante le operazioni di saldatura e/o taglio termico dove si riscontra la presenza di potenziali
sorgenti di innesco, ¢ necessario allontanare dall’area di lavoro tutto il materiale facilmente
infiammabile. Le attrezzature ed i loro accessori (tubazioni flessibili, bombole, riduttori, etc.)
dovranno essere conservate, posizionate, utilizzate e mantenute in conformita alle indicazioni del
fabbricante.

Nelle immediate vicinanze della zona di lavoro & necessario tenere a disposizione estintori portatili
in numero sufficiente.

Gli addetti dovranno fare uso dei DPI idonei per evitare bruciature e/o lesioni cutanee per contato
con materiali ad elevata temperatura quali guanti, indumenti protettivi, calzature di sicurezza,
occhiali e/o maschere per la protezione del viso.

I lavori devono essere segnati e delimitati con barriere, anche mobili, integrate in quanto possibile,
da pannelli o teli ignifughi.

Il trasporto delle bombole di gas compresso o liquefatto all’interno del cantiere deve avvenire per
mezzo dell’apposito carrello. Le bombole vuote o piene non devono essere mai abbandonate,
lasciate in posizione orizzontale o esposte ai raggi solari o ad altre fonti di calore.

Se necessario occorre allestire un adeguato deposito bombole.

Elettrici

La scelta degli impianti e delle attrezzature elettriche per le attivita edili deve essere effettuata in
funzione dello specifico ambiente di lavoro, verificandone la conformita alle norme di legge e di
buona tecnica anche in relazione alle prevedibili condizioni di uso (ambienti umidi od addirittura
bagnati).

L’impianto elettrico di cantiere deve essere sempre progettato ¢ deve essere redatto in forma scritta
nei casi previsti dalla legge; 1’esecuzione, la manutenzione e la riparazione dello stesso deve essere
effettuata da personale qualificato.

Le prese a spina devono essere di tipo industriale, con grado di protezione IP 44 sia quando sono
inserite che quando sono disinserite.

Prima di iniziare qualsiasi lavoro di demolizione & necessario sezionare a monte l’impianto
esistente.

Prima di installare I’eventuale apparecchio di sollevamento o di utilizzare mezzi meccanici ¢
necessario verificare la presenza di linee elettriche aeree.

Radiazioni
ionizzanti

non

Le attivita di saldatura o di taglio termico devono essere opportunamente segnalate e, se del caso,
segnalate con barriere, in modo da evitare I’esposizione a radiazioni da parte dei non addetti ai
lavori.

Gli addetti devono fare uso di occhiali e/o schermi facciali per la protezione degli occhi.

Rumore

Nell’acquisto di nuove attrezzature occorre prestare attenzione alla silenziosita d’uso. Le
attrezzature devono essere correttamente mantenute ed utilizzate in conformita alle indicazioni del
fabbricante, al fine di limitare la rumorosita eccessiva. Durante il funzionamento gli schermi e le
paratie delle attrezzature devono essere mantenute chiuse e dovranno essere evitati i rumori inutili.

Durante le operazioni che comportano una elevata rumorosita, gli addetti dovranno adottare i DPI
(cuffie, tappi auricolari) conformi a quanto indicato nel rapporto di valutazione del rumore, e le zone
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di intervento devono essere opportunamente perimetrale e segnalate con cartelli.
Il personale non indispensabile deve essere allontanato.

Cesoiamento
stritolamento

Il cesoiamento e stritolamento di parti del corpo tra gli elementi mobili di macchine ed elementi fissi
delle medesime o di opere, strutture provvisionali od altro, deve essere impedito limitando con
mezzi materiali il percorso delle parti mobili o segregando stabilmente la zona pericolosa.

Nelle demolizioni meccanizzate ed in quelle per trazione o per spinta si deve operare a distanza di
sicurezza tale da garantire ’incolumita degli addetti contro qualsiasi investimento, anche da crolli
intempestivi.

Caduta materiale
dall’alto

Le tegole e le macerie in genere devono essere allontanate con ’ausilio di cassoni metallici o con il
canale di scarico, le lastre di copertura di qualsiasi materiale devono essere accatastate, ben
imbracate e trasportate a terra con I’apparecchio di sollevamento.

Il materiale non deve essere gettato dall’alto.

Le aree a rischio, limitrofe alla costruzione o manufatto in demolizione devono essere transennate; i
passaggi, gli attraversamenti e gli eventuali fabbricati adiacenti devono essere protetti con robusti
impalcati; I’utilizzo di reti o teli applicati ai ponteggi non sostituiscono gli impalcati sopraccitati ma
possono solo integrare ’efficienza soprattutto per il materiale fine.

Il caricamento per il trasporto delle macerie non deve mai superare il bordo superiore del cassone.
Le imbracature dei grossi pezzi deve essere effettuata con accessori adatti alle caratteristiche
geometriche del carico.

I posti di lavoro fissi, a terra, sotto il raggio d’azione della gru o dell’apparecchio di sollevamento, o
quelli nelle immediate vicinanze delle costruzioni o dei manufatti devono essere protetti con robusti
impalcati. Tutti gli addetti devono comunque fare uso del casco di protezione.

I mezzi meccanici, completi di protezione alle cabine, adibiti alle demolizioni devono mantenersi a
distanza di sicurezza adeguata al manufatto da demolire.

L’area limitrofa al manufatto da demolire meccanicamente deve essere adeguatamente transennata.

Investimento

La circolazione ¢ la sosta eventuale degli automezzi all’interno dell’area di cantiere deve avvenire
utilizzando percorsi e spazi ben definiti e la velocita deve risultare ridotta a passo d’uomo.

Per I’accesso degli addetti ai rispettivi posti di lavoro devono essere approntati percorsi sicuri e,
quando necessario, separati da quelli dei mezzi meccanici. In tutti i casi deve essere vietato
I’intervento concomitante di attivita con mezzi meccanici e attivita manuali.

Deve essere comunque sempre impedito ’acceso di estranei alle zone di lavoro.

Qualora le attivita di demolizione siano realizzate da mezzi meccanici appositamente attrezzati
(pinze montate su escavatori, etc.) ¢ necessario che I’area interessata (comprese le vie di corsa dei
mezzi) venga preventivamente segregata, segnalata e sorvegliata.

Movimentazione
manuale carichi

La movimentazione manuale dei carichi deve essere ridotta al minimo e razionalizzata al fine di non
richiedere un eccessivo impegno fisico del personale addetto.

In ogni caso & opportuno ricorrere ad accorgimenti quali la movimentazione ausiliaria o la
ripartizione del carico.

Il carico da movimentare deve essere facilmente afferrabile e non deve presentare caratteristiche tali
da provocare lesioni al corpo dell’operatore, anche in funzione della tipologia della lavorazione.

In relazione alle caratteristiche ed entita dei carichi, 1’attivita di movimentazione manuale deve
essere preceduta ed accompagnata da una adeguata azione di informazione e formazione, previo
accertamento, per attivita non sporadiche, delle condizioni di salute degli addetti.

La demolizione manuale deve avvenire con 1’ausilio di utensili che riducano al minimo possibile lo
sforzo fisico dei lavoratori, quali binde o palanchini.

Polveri e fibre

Per le demolizioni parziali a mano effettuate all’interno di ambienti normalmente chiusi deve essere
prevista, la ventilazione degli stessi.

I mezzi meccanici utilizzati in ambienti ad elevata polverosita devono essere dotati di cabina con
sistema di ventilazione.

Durante i lavori di demolizione in genere & necessario inumidire i materiali di risulta per limitare la
formazione di polveri.

L’inumidimento del materiale di risulta deve essere fatto anche durante demolizioni meccanizzate.
Gli addetti alle demolizioni devono utilizzare le maschere antipolvere e, se del caso, dovranno
essere sottoposti a sorveglianza sanitaria.

Infezioni da

microrganismi

Nel caso di interventi di demolizione in ambienti “sospetti” dove vi sia la possibilita di un
inquinamento da microrganismi, € necessario eseguire un attento esame preventivo.
Sulla base dei dati riscontrati e con il parere del medico competente é possibile individuare le misure
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igieniche da adottare.
Gli addetti devono fare uso dei DPI appropriati ed essere sottoposti a sorveglianza sanitaria sentito il
medico competente.

Amianto In tutti i manufatti da demolire & necessario ricercare durante la verifica preventiva dei siti,

I’eventuale presenza di amianto in matrice libera o fissato insieme ad altro materiale.

In caso venga determinata la presenza di amianto, le operazioni di demolizione devono essere
precedute dalla bonifica in conformita alle specifiche indicazioni contenute nel necessario piano di
lavoro predisposto e presentato alla AUSL di competenza che potrd fornire eventuali osservazioni
e/o prescrizioni.

Dispositivi di protezione individuale in

enerale da prendere in considerazione

Casco

Occhiali 0 maschere

Guanti

Attrezzatura anticaduta

Calzature di sicurezza

Otoprotettori

Indumenti protettivi




Autocamionale della Cisa S.p.A.

Piano di Sicurezza e Coordinamento
D.Lgs. 81/2008 — 106/2009 - Allegato XV comma 2

Rev.00
Maggio 2017

Autostrada A15 — Accordo quadro per manutenzioni ordinarie opere civili

Pagina 66 di 121

SCHEDA LAVORAZIONE N° 10

Lavorazione A: Casseratura, armatura e getto di cls.
Lavorazione B: Opere minori da muratore.

Descrizione lavorazione

Getto di calcestruzzo in verticale e in orizzontale compreso montaggio e smontaggio di casseratura e posa di armatura
(nuova o integrativa), da eseguirsi per qualsiasi tipologia di struttura ed intervento.
Piccoli interventi da muratore per la manutenzione ordinaria e straordinaria interna ai fabbricati (Intonaci, pavimenti,

etc.).

Rischi possibili

Cadute dall’alto

Scivolamenti, cadute a livello

Investimento

Seppellimento, sprofondamento

Elettrici

Movimentazione manuale carichi

Urti, colpi, impatti, compressioni

Rumore

Polveri e fibre

Punture, tagli, abrasioni Cesoiamento, stritolamento Getti, schizzi

Vibrazioni Caduta materiale dall’alto Allergeni

Oli minerali e derivati Calore, fiamme Radiazioni non ionizzanti
Fumi Nebbie Gas, vapori

Bitume (fumi, gas/vapori, allergeni)

Misure di prevenzione e protezione dai possibili rischi

Cadute dall’alto

Le perdite di stabilita dell’equilibrio di persone che possono comportare cadute da un piano di
lavoro ad un altro posto a quota inferiore, devono essere impedite con misure di prevenzione,
generalmente costituite da parapetti di trattenuta applicati a tutti i lati liberi di travi, impalcature,
piattaforme, impalcati, ripiani, balconi, passerelle, pulvini e, piu in generale, luoghi di lavoro o di
passaggio sopraelevati.

Prima dell’inizio di lavori in elevazione ¢ necessario approntare una protezione perimetrale lungo
tutto il contorno libero della superficie interessata, qualora, in relazione alle caratteristiche del
lavoro, non sia possibile o sufficiente la realizzazione di un parapetto, prowvisto si tavola
fermapiede, la protezione deve essere costituita da un impalcato completo di parapetti e tavole
fermapiede su tutti i lati verso il vuoto e, se necessario, sottoponte di sicurezza a distanza non
superiore ai 2 metri. In taluni casi, in funzione della lavorazione da eseguirsi, ¢ possibile I'utilizzo di
trabattelli, ponti mobili, ponti su cavalletti (fino a mt.2), etc. ovviamente utilizzati secondo le
rispettive norme specifiche.

Qualora per raggiungere i posti di lavoro posti in quota vengano impiegate scale a mano queste
devono essere trattenute o vincolate al fine di evitare lo slittamento o il rovesciamento.

L’utilizzo delle attrezzature individuali anticaduta puo essere consentito soltanto qualora non sia
possibile provvedere alla messa in servizio di dispositivi di protezione collettiva e per lavori limitati
e di breve durata; in questi casi & necessario che il preposto identifichi i supporti ai quali possono
essere vincolati i dispositivi anticaduta, che devono avere stabilita adeguata. La lunghezza della fune
di trattenuta deve essere tale da limitare la caduta a non oltre 1,50 metri.

Le aperture esistenti su superfici oggetto di lavori e di passaggio devono essere protette con
parapetti o coperte con solidi pannelli o grigliati metalli o quant’altro capace di contenere
I’eventuale caduta accidentale di persone 0 materiali.

Seppellimento
sprofondamento

I lavori di casseratura ed armatura devono essere preceduti da un accertamento delle condizioni del
piano di appoggio. Devono essere adottate techiche di armatura adatte alle circostanze che
garantiscano la stabilita, sia nella fase transitoria, sia durante i getti, sia durante le operazioni di
disarmo. Si deve pertanto tenere conto di tutte le circostanze influenti sulla stabilita in modo da
impedire slittamenti, crolli e spinte pericolose, causate anche da piogge, infiltrazioni, cicli di gelo e
disgelo.

Devono essere predisposti percorsi e mezzi per il sicuro accesso ai posti di lavoro e per il rapido
allontanamento in caso di emergenza. La presenza di operazioni di armatura e di disarmo devono
essere in tutti i casi adeguatamente segnalate.

Sui piani di armatura devono essere vietati i depositi di materiali, I’installazione di macchine pesanti
o fonti di vibrazione ed urti, che non siano quelli necessari per il corretto andamento dei lavori. In
caso di armatura e getto di solai od impalcati, deve essere vietato I’accesso alle aree sottostanti.

Le operazioni di casseratura e/o di sostegno di solai od impalcati devono avvenire secondo le
indicazioni del progetto e sotto la diretta sorveglianza di un preposto.

| lavori di scavo preliminari, sia con mezzi manuale che con mezzi meccanici, devono essere
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preceduti da un accertamento delle condizioni del terreno e delle opere eventualmente esistenti nella
zona interessata. Devono essere adottate tecniche di scavo adatte alle circostanze che garantiscono
anche la stabilita di edifici o opere preesistenti e le loro fondazioni.

Gli scavi devono essere realizzati ed armati come richiesto dalla natura del terreno, dall’inclinazione
delle pareti e delle altre circostanze influenti sulla stabilita ed in modo da impedire slittamenti,
frane, crolli, e da resistere a spinte pericolose, causate anche da piogge, infiltrazioni, cicli di gelo e
disgelo.

La presenza di scavi aperti, anche se di modesta entita, deve essere in tutti i casi adeguatamente
segnalata.

Sui cigli degli scavi deve essere vietato il deposito di materiale, ’installazione di macchine pesanti o
fonti di vibrazioni e urti, il passaggio e la sosta di veicoli.

Punture,  tagli,
abrasioni

Deve essere evitato il contatto del corpo dell’operatore con elementi taglienti o pungenti o
comunque capaci di provocare lesioni; dove sia comunque prevista la necessita di movimentare
materiali potenzialmente pericolosi & necessario che i lavoratori impieghino i DPI idonei alla
mansione (es. : calzature di sicurezza, guanti, grembiuli, etc.). Tutti gli organi lavoratori delle
apparecchiature devono essere protetti contro i contatti accidentali.

Gli addetti alla lavorazione del ferro ed all’impiego della sega circolare dovranno fare uso di guanti
e degli schermi di protezione per il viso (occhiali). Particolare attenzione dovra essere prestata ai
ferri di ripresa delle armature che dovranno essere protetti contro il contatto accidentale, la
protezione pud essere ottenuta attraverso la conformazione dei ferri o con 1’apposizione di una
copertura in materiale resistente.

Prima di permettere I’accesso alle zone in cui ¢ stato effettuato il disarmo delle strutture ¢ necessario
provvedere alla rimozione di tutti i chiodi e le punte; in questa fase i lavoratori dovranno fare uso di
calzature con suola imperforabile e di guanti.

Vibrazioni

Nelle strutture in c.a. tradizionale 1’impiego di attrezzature capaci di trasmettere vibrazioni al corpo
degli operatori & limitato alla sola fase di vibrazione del calcestruzzo, peraltro molto circoscritta
come quantita e qualita.

Qualora non sia possibile evitare 1’utilizzo diretto di utensili ed attrezzature comunque capaci di
trasmettere vibrazioni al corpo degli operatori, in particolare martelli elettrici o pneumatici, queste
ultime devono essere dotate delle soluzioni tecniche piu efficaci per la protezione dei lavoratori (es.
manici antivibrazioni, dispositivi di smorzamento, etc.) ed essere mantenuti in stato di perfetta
efficienza.

Deve essere valutata 1’opportunita di sottoporre i lavoratori addetti a sorveglianza sanitaria ed,
eventualmente, di adottare la rotazione fra i lavoratori.

Scivolamento,
cadute a livello

I percorsi per la movimentazione dei carichi ed il dislocamento dei depositi devono essere scelti in
modo da evitare quanto piu possibile le interferenze con zone in cui si trovano persone.

| percorsi pedonali interni al cantiere devono sempre essere mantenuti sgombri da attrezzature,
materiali, macerie od altro capace di ostacolare il cammino degli operatori.

Qualora le operazioni richiedano 1’occupazione di uno o piu corridoi di passaggio € opportuno
interdire I’accesso alla zona interessata fino alla conclusione dei lavori.

Tutti gli addetti devono indossare calzature idonee. Per ogni postazione di lavoro & necessario
individuare la via di fuga piu vicina.

Deve altresi provvedersi per il sicuro accesso ai posti di lavoro in piano, in elevazione e in
profondita.

Al termine delle lavorazioni prima di ripristinare ’accesso precedentemente impedito alla zona
interessata, ¢ necessario ripulire 1’area da detriti di lavorazione capaci di interferire i percorsi dei
mezzi e/o degli operatori.

Elettrici

Prima di iniziare le attivitd deve essere effettuata una ricognizione dei luoghi di lavoro al fine di
individuare la eventuale esistenza di linee elettriche e stabilire le idonee precauzioni (rimozione
della linea o sua protezione) per evitare possibili contatti diretti o indiretti con elementi in tensione.
La scelta degli impianti e delle attrezzature elettriche per le attivita edili deve essere effettuata in
funzione dello specifico ambiente di lavoro, verificandone la conformita alle norme di legge e di
buona tecnica.

Le attrezzature e gli utensili che possono essere utilizzate in ambiente bagnato (es. : vibratori per il
cls, lampade e fari mobili, etc.) devono essere alimentate a bassissima tensione di sicurezza.
L’impianto elettrico di cantiere deve essere sempre progettato e deve essere redatto in forma scritta
nei casi previsti dalla legge; 1’esecuzione, la manutenzione e la riparazione dello stesso deve essere
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effettuata da personale qualificato.

Rumore

Nell’acquisto di nuove attrezzature occorre prestare attenzione alla silenziosita d’uso. Le
attrezzature devono essere correttamente mantenute ed utilizzate in conformita alle indicazioni del
fabbricante, al fine di limitare la rumorosita eccessiva. Durante il funzionamento gli schermi e le
paratie delle attrezzature devono essere mantenute chiuse e dovranno essere evitati i rumori inutili.
Durante le operazioni che comportano una elevata rumorosita (es.: utilizzo sega circolare), gli
addetti dovranno adottare i DPI (cuffie, tappi auricolari).

Il personale non indispensabile deve essere allontanato e, se necessario, la zona di lavoro deve
essere opportunamente segregata.

Cesoiamento
stritolamento

Il cesoiamento e stritolamento di parti del corpo tra gli elementi mobili di macchine ed elementi fissi
delle medesime o di opere, strutture provvisionali od altro, deve essere impedito limitando con
mezzi materiali il percorso delle parti mobili o segregando stabilmente la zona pericolosa.

Qualora cid non risulti possibile deve essere installata una segnaletica appropriata e devono essere
osservate opportune distanze di rispetto.

Particolare attenzione deve essere posta durante le operazioni di imbraco e di sollevamento del
materiale per le armature, la posa delle gabbie di armatura ed i getti con pompa.

Relativamente a macchine o impianti per i quali non é possibile controllare dal posto di manovra
tutte le parti in movimento, devono essere disposti comandi di arresto di emergenza in
corrispondenza dei punti di potenziale pericolo (centrali di betonaggio, macchina per intonaci, etc.).

Caduta materiale
dall’alto

Eventuali realizzazioni di piani di carpenteria devono essere progettate prima dell’inizio delle
attivita in funzione dei carichi che saranno applicati durante le lavorazioni. La rimozione della
struttura in legno potra avvenire solo dopo che il calcestruzzo abbia raggiunto una sufficiente
resistenza. Durante la fase di disarmo la zona dei lavori deve essere delimitata e deve esserne
impedito 1’accesso ai non addetti ai lavori. Tutti i lavoratori impegnati nell’attivita devono fare uso
del casco di protezione, cosi come i lavoratori che si trovino a transitare o a sostare sotto posti di
lavoro sopraelevati.

Le zone di accesso ai posti di lavoro o di transito esposte al rischio di caduta di materiale dall’alto
devono essere protette.

Gli utensili portatili devono essere fissati in maniera sicura al corpo dell’operatore quando questi si
sposta nella zona di lavorazione.

Per la fornitura in quota di materiali effettuata tramite gli apparecchi di sollevamento occorre
prestare la massima attenzione alla imbracatura degli elementi minuti; il sollevamento di pallet di
laterizi, anche se incelofanati e/o legati con le “reggette”, non puo essere effettuato con la forca
semplice.

I posti di lavoro fissi, a terra, sotto il raggio d’azione della gru o dell’apparecchio di sollevamento,
o quelli nelle immediate vicinanze delle costruzioni o dei manufatti devono essere protetti con
robusti impalcati.

Deve essere evitato I’appoggio anche temporaneo di materiali e/o utensili in condizioni di equilibrio
precario.

Tutti gli addetti devono comunque fare uso del casco di protezione.

Investimento

Per I’accesso al cantiere degli addetti ai lavori e dei mezzi di lavoro devono essere predisposti
percorsi sicuri e, quando necessario, separati fra loro.

Deve essere comunque sempre impedito 1’acceso di estranei alle zone di lavoro.

All’interno del cantiere la circolazione degli automezzi e delle macchine semoventi deve essere
regolata con norme il piu possibile simili a quelle della circolazione sulle strade pubbliche e la
velocita deve essere limitata a seconda delle caratteristiche e condizioni dei percorsi e dei mezzi.

La movimentazione dei carichi a mezzo degli apparecchi di sollevamento deve essere segnalata
affinché il personale non strettamente necessario alle operazioni di carico e scarico possa
allontanarsi; il percorso dei carichi da movimentare con i mezzi meccanici non deve interferire con
le lavorazioni in corso; quando questo non sia tecnicamente realizzabile, la manovra deve essere
tempestivamente segnalata per permettere ai lavoratori di allontanarsi.

Le vie di accesso al cantiere e quelle corrispondenti ai percorsi interni devono essere costantemente
mantenute in condizioni soddisfacenti.

Movimentazione
manuale carichi

La movimentazione manuale dei carichi deve essere ridotta al minimo e razionalizzata al fine di non
richiedere un eccessivo impegno fisico del personale addetto.

In ogni caso € opportuno ricorrere ad accorgimenti quali la movimentazione ausiliaria o la
ripartizione del carico.
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Il carico da movimentare deve essere facilmente afferrabile e non deve presentare caratteristiche tali
da provocare lesioni al corpo dell’operatore, anche in funzione della tipologia della lavorazione.
L’approvvigionamento dei materiali deve essere effettuato il piu possibile con gli impianti di
trasporto e/o di sollevamento; durante le operazioni di getto con la gru I’addetto deve trovarsi ad una
altezza tale da poter manovrare senza sforzo la benna; nelle operazioni di getto con la pompa gli
addetti devono poter trattenere il tubo di mandata in posizione verticale per evitare il trascinamento
dell’apparecchiatura ed il conseguente “colpo di frusta”.

In relazione alle caratteristiche ed entita dei carichi, I’attivita di movimentazione manuale deve
essere preceduta ed accompagnata da una adeguata azione di informazione e formazione, previo
accertamento, per attivita non sporadiche, delle condizioni di salute degli addetti.

Polveri e fibre

Nelle operazioni di preparazione dell’impasto di cls, malte, intonaci, vernici, etc., dovra essere
evitata nei limiti del possibile la produzione di polvere.

Nel caso di lavorazioni che presentano una elevata polverosita (disarmo, pulizia delle tavole, carico
dell’impastatrice, taglio dei laterizi, pulizia delle superfici intonacate, etc.), gli addetti dovranno fare
uso di apposite maschere per la protezione delle vie respiratorie ed indossare indumenti idonei; se
del caso, dovranno essere sottoposti a sorveglianza sanitaria.

Getti, schizzi

Durante le operazioni di getto di cls e di spruzzo di intonaco o di altri prodotti applicati con modalita
simili, i lavoratori devono indossare idonei gambali ed indumenti protettivi impermeabili. L’altezza
della benna o del tubo di getto, nel caso di uso della pompa, durante lo scarico dell’impasto deve
essere ridotta al minimo.

La pressione della pompa e la distanza dalla parete da trattare devono essere proporzionate alle
caratteristiche del materiale impiegato.

Il personale non strettamente necessario deve essere allontanato e la zona di lavoro opportunamente
segnalata e delimitata con barriere od altro.

Allergeni

L’utilizzo di sostanze capaci di azioni allergizzanti (riniti, congiuntiviti, dermatiti allergiche da
contatto) deve essere preceduto da una valutazione delle schede di sicurezza del materiale stesso
effettuata con la collaborazione del medico competente. Qualora le lavorazioni presentino fattori di
rischio non diversamente abbattibili & necessario che gli addetti utilizzino gli appositi DPI (guanti
protettivi o “creme barriera”, maschere per la protezione del viso, indumenti protettivi, maschera per
la protezione delle vie respiratorie).

Il cemento pud causare dermatiti allergiche da contatto, dovute alla presenza dei sali di cromo e di
cobalto contenuti nel cemento stesso. E’ necessario evitare ogni contatto non indispensabile con il
materiale ed i lavoratori devono utilizzare gli appositi DPI (guanti protettivi o “creme barriera”).

La sorveglianza sanitaria va attivata in presenza di sintomi sospetti anche in considerazione dei
fattori personali di predisposizione a contrarre questi tipi di affezione.

Oli minerali e
derivati

Nelle operazioni di stesura del disarmante sulle casseforme devono essere attivate le misure
necessarie per impedire il contatto diretto dello stesso con la pelle dell’operatore.

E’ necessario verificare che non si tratti di prodotti cancerogeni (IPA, PCB); occorre altresi
impedire la formazione di aerosoli durante le fasi di lavorazione utilizzando pennelli o spruzzatori a
bassa pressione.

Gli addetti devono costantemente indossare indumenti protettivi, utilizzare i DPI e deve essere
valutata I’opportunita di sottoporre gli addetti a sorveglianza sanitaria specifica.

Calore, Fiamma

Nei lavori a caldo con bitumi, catrami, asfalto e simili devono essere adottate misure contro i rischi
di traboccamento delle masse calde dagli apparecchi di riscaldamento e dai recipienti di trasporto.
Durante le operazioni di taglio e saldatura deve essere impedita la diffusione di particelle di metallo
incandescente al fine di evitare ustioni e focolai di incendio. Gli addetti dovranno fare uso di DPI
idonei.

Nelle immediate vicinanze devono essere predisposti estintori idonei per classe di incendio
prevedibile.

All’ingresso degli ambienti o alle periferie delle zone interessate dai lavori devono essere poste
scritte e segnali ricordando il pericolo.

Non devono essere effettuati lavori in presenza di materiali, sostanze o prodotto infiammabili,
esplosivi o combustibili, salvo I’adozione di misure atte ad impedire i rischi conseguenti,; le
attrezzature e gli impianti devono essere di tipo idoneo all’ambiente in cui si deve operare.

Radiazioni
ionizzanti

non

Le attivita di saldatura o di taglio termico devono essere opportunamente segnalate e, se del caso,
segnalate con barriere, in modo da evitare ’esposizione a radiazioni da parte dei non addetti ai
lavori. Gli addetti devono fare uso di occhiali e/o schermi facciali per la protezione degli occhi.
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Fumi

Nei lavori a freddo o a caldo, eseguiti a mano o con apparecchi, con materiali, sostanze e prodotti
che possono dare luogo a fumi dannosi alla salute, devono essere adottati provvedimenti atti ad
impedire che la concentrazione di inquinanti nell’aria superi il valore massimo tollerato indicato
dalle norme vigenti. La diminuzione della concentrazione pud anche essere ottenuta con mezzi di
ventilazione generale o0 con mezzi di aspirazione localizzata seguita da abbattimento.

In ambienti confinanti deve essere effettuato il controllo del tenore di ossido, procedendo
all’insufflamento di aria pura secondo le necessita riscontrate 0 utilizzando i DPI adeguati
all’agente.

Deve comungue essere organizzato il rapido deflusso del personale per i casi di emergenza.

Nebbie

Durante le operazioni di idropulitura a freddo o a caldo (o di altri prodotti applicati con modalita
simili) i lavoratori addetti devono indossare idonei gambali, indumenti protettivi impermeabili e DPI
adeguati all’agente, quali schermi facciali, maschere, occhiali. La pressione della pompa e la
distanza dalla superficie da trattare devono essere proporzionate alle caratteristiche del materiale.

Il personale non strettamente necessario deve essere allontanato.

La zona di lavoro deve essere opportunamente segnalata e delimitata con barriere od altro.

Gas, vapori

Nei lavori a freddo o a caldo, eseguiti a mano o con apparecchi, con materiali, sostanze e prodotti
che possono dare luogo, da soli o in combinazione, a sviluppo di gas, vapori, aerosoli e simili,
dannosi alla salute, devono essere adottati provvedimenti atti ad impedire che la concentrazione di
inquinanti nell’aria superi il valore massimo tollerato indicato dalle norme vigenti. La diminuzione
della concentrazione pud anche essere ottenuta con mezzi di ventilazione generale o con mezzi di
aspirazione localizzata seguita da abbattimento.

In ambienti confinanti deve essere effettuato il controllo del tenore di ossido, procedendo
all’insufflamento di aria pura secondo le necessita riscontrate o utilizzando i DPI adeguati
all’agente.

Deve comunque essere organizzato il rapido deflusso del personale per i casi di emergenza.

Qualora sia accertata o sia da temere la presenza o la possibilitd di produzione di gas tossici o
asfissianti o la irrespirabilita dell’aria ambiente e non sia possibile assicurare una efficace aerazione
ed una completa bonifica, gli addetti ai lavori devono essere provvisti di idonei respiratori dotati di
sufficiente autonomia. Deve inoltre essere garantito il continuo collegamento con personale
all’esterno in grado di intervenire prontamente nei casi di emergenza.

Bitume
gas,
allergeni)

(fumi,
vapori,

Deve essere evitato il traboccamento di materiale ad elevata temperatura dagli apparecchi di
riscaldamento e dai recipienti per il loro trasporto. La quantita massima di materiale che pud essere
stivata nelle macchine operatrici deve essere conosciuta dal preposto e dagli addetti.

| trasportatori, i vagli, le tramogge, gli scarichi dei bruciatori devono essere costruiti e protetti in
modo da evitare la produzione o la diffusione di fumi, gas/vapori, polveri oltre i limiti dannosi,
’aria uscita dall’apparecchiatura deve essere indirizzata in modo da evitare che investa posti di
lavoro nelle immediate vicinanze. Gli addetti a terra devono fare uso di occhiali, maschere per la
protezione delle vie respiratorie, guanti, scarpe con suola termoisolante e indumenti di protezione,
inoltre, ove richiesto i lavoratori devono essere sottoposti a sorveglianza sanitaria e deve essere
vietato mangiare e bere nelle zone di lavoro.

Tra le sostanze utilizzate, alcune sono capaci di azioni allergizzanti (riniti, congiuntiviti, dermatiti
allergiche da contatto). 1 fattori favorenti 1’azione allergizzante sono: brusche variazioni di
temperatura, azione disidratante e lipolitica dei solventi e dei leganti, presenza di sostanze
vasoattive. Occorre tassativamente evitare il contatto diretto di parti del corpo con materiali resinosi,
polverulenti, liquidi, aerosoli e con prodotti chimici in genere, utilizzando indumenti idonei di
lavoro e DPI appropriati.

Dispositivi di protezione individuale in generale da prendere in considerazione

Casco

Otoprotettori Calzature di sicurezza Guanti

Gambali

Indumenti protettivi Occhiali o maschere Attrezzatura anticaduta

Maschere x vie respiratorie




Piano di Sicurezza e Coordinamento Rev.00

Autocamionale della Cisa S.p-A- | | 45 81/2008 — 106/2009 - Allegato XV comma 2 | Maggio 2017

Autostrada A15 — Accordo quadro per manutenzioni ordinarie opere civili

Pagina 71 di 121

SCHEDA LAVORAZIONE N° 11

Lavorazione A: Pali
Lavorazione B: Perforazioni e carotaggi

Descrizione lavorazione

Realizzazione di pali di piccolo diametro compresa posa di armatura e getto.
Esecuzione di carotaggi e/o perforazioni sia in verticale che orizzontale.

Rischi possibili
Cadute dall’alto Rumore Polveri e fibre
Urti, colpi, impatti, compressioni Cesoiamento, stritolamento Getti, schizzi
Punture, tagli, abrasioni Caduta materiale dall’alto Allergeni
Vibrazioni Annegamento Oli minerali e derivati
Scivolamenti, cadute a livello Investimento Calore, flamme
Elettrici Movimentazione manuale carichi Radiazioni non ionizzanti

Misure di prevenzione e protezione dai possibili rischi

Caduta dall’alto | PALI BATTUTI. I battipali, per I’accesso alla loro parte superiore, devono essere corredati da scale
fisse a pioli con gabbie di sicurezza e balconcini di servizio in quota; in alternativa devono essere
utilizzate misure di sicurezza costituite da dispositivi anticaduta collegati a guide fisse disposte lungo
la struttura verticale del battipalo, ai quali collegare le cinture di sicurezza.

I posti di lavoro prospicienti rive o specchi d’acqua o comunque siti a dislivelli maggiori di 2 metri,
devono essere organizzati mediante piattaforme provviste di parapetto normale su tutti i lati verso il
vuoto.

PALI TRIVELLATI. La zona di lavoro dell’escavatore deve essere delimitata con barrire, anche
mobili, e opportunamente segnalata e ne deve essere impedito 1’accesso al personale non autorizzato.
Lo scavo, a partire dai 2 metri di profondita, deve essere tenuto circoscritto da un parapetto, meglio
se monolitico, atto ad impedire la caduta dentro lo scavo stesso.

Il personale addetto alle operazioni di manutenzione periodica dell’escavatore deve disporre di
idonee cinture di sicurezza con fune di trattenuta. Le operazioni da compiersi sulla sommita del
braccio dell’escavatore devono comportare, quando possibile, I’abbassamento del braccio stesso.
Quando cido non risulti possibile si deve prendere in considerazioni 1'uso di attrezzature ed
accorgimenti si sicurezza quali: scala fissa di accesso alle parti superiori provvista di gabbia di
protezione, cestello idraulico omologato al sollevamento di persone, cinture di sicurezza omologate
per le operazioni da eseguirsi.

Tutti i lavoratori devono essere dotati e fare uso dei caschi di protezione.

JET GROUTING. Sia durante le fasi di montaggio che durante 1’esercizio puo essere necessario
accedere a parti sopraelevate della sonda di perforazione; in questi casi la sonda deve essere
equipaggiata con scale di accesso e piattaforme di lavoro munite di parapetto e dispositivi anticaduta
come piu sopra descritto. In relazione alle caratteristiche dei lavori, le sonde di perforazione non
equipaggiate di dispositivi di cui sopra devono essere assistite mediante attrezzature ausiliarie quali
cestelli e piattaforme elevabili abilitati per il sollevamento di persone, trabattelli, etc. Il personale
addetto alle operazioni di installazione, manutenzione periodica ed interventi in quota deve disporre
di idonee cinture di sicurezza con fune di trattenuta e attacchi speciali per I’aggancio ai sistemi
anticaduta di accesso e per il collegamento stabile in condizioni di lavoro.

MICROPALI E PERFORAZIONI. Per le operazioni di montaggio e manutenzione, quando si rende
necessario accedere a parti sopraelevate della sonda di perforazione, devono essere utilizzate scale di
accesso e piattaforme di lavoro munite di parapetto e dispositivi anticaduta come piu sopra descritto.

Qualora in relazione alle caratteristiche del lavoro ed alle ridotte dimensioni della sonda utilizzata,
questa sia priva delle suddette protezioni ai punti di accesso sopraelevati e non risulti sempre
possibile ’abbassamento del braccio per gli interventi manutentivi, devono essere utilizzati allo
scopo attrezzature ausiliarie come piu sopra riportato.

Urti colpi impatti | PALI BATTUTI. La zona di lavoro deve risultare piana e sufficientemente costipata per garantire la
e compressioni stabilita dell’attrezzatura. In terreni cedevoli si pud rendere necessario stendere un foglio di tessuto
non tessuto e su di esso riportare un adeguato spessore di inerti granulari (in genere circa 30 cm.).
Nei casi estremi di terreno molto cedevole e macchine molto pesanti pud risultare necessario
ricorrere a ripartitori di carico (piastre) sui quali poggiare i cingoli dell’attrezzatura.

Il battipalo deve essere stabilizzato sul terreno e assicurato ad esso. In caso di utilizzo di piu
attrezzature la distanza fra le attrezzature deve essere pari ad almeno il doppio dell’altezza di quella
piu alta.
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Per evitare rotture e/o cadute dei pali, o di loro parti, & necessario munire la testa del palo di un
collare di trattenuta, passante dietro le guida del maglio, ed applicare alla testa stessa una cuffia
metallica con interposta guarnizione di resina sintetica oppure legno od altro.

I posti in cabina o a terra devono risultare protetti da possibili urti o contati o investimenti, anche
accidentali, con parti di macchine o frammenti di materiale. Gli aiutanti a terra non devono
awvicinarsi in alcun caso a distanza inferiore ai 2 metri dai cingoli in movimento e da ogni parte di
macchina, durante il lavoro.

La zona circostante deve essere convenientemente delimitata con barriere, anche mobili, costituite in
genere da paletti metallici e nastri colorati, accompagnate da opportuna segnaletica.

Tutti i lavoratori devono essere dotati e fare uso dei caschi di protezione.

PALI TRIVELLATI. 1I terreno del piano di lavoro dell’escavatore deve essere opportunamente
spianato e costipato. Nei casi di terreni cedevoli bisognera intervenire come piu sopra descritto.
Prima di iniziare i lavori di scavo, I’escavatore deve essere messo su un piano orizzontale. 11 braccio
deve risultare nel piano verticale perpendicolare a quello di appoggio. Dopo alcuni metri di
perforazione si deve procedere alla verifica della orizzontalita e verticalita dei piani suddetti, verifica
che deve essere ripetuta regolarmente.

Deve essere sempre rispettata una distanza di sicurezza tra macchine operatrici e tra macchina
operatrice ed ostacoli fissi. Gli operatori in aiuto devono essere in continuo contatto visivo tra loro e
con il manovratore. L’escavatore deve essere munito e fare uso dei segnalatori acustici e luminosi di
manovra. Durante I’esercizio i girofaro devono permanere in funzione.

La zona di lavoro deve essere delimitata e segnalata. Tutti i lavoratori devono essere dotati e fare uso
dei caschi di protezione.

JET GROUTING — MICROPALI E PERFORAZIONI. Per quanto attiene le caratteristiche del
terreno su cui operare ed il posizionamento della macchina vale quanto pit sopra riportato.

L’aiuto perforatore deve essere posizionato in zona con franco di sicurezza ¢ deve essere protetto da
contatto con parti mobili. Deve essere previsto un dispositivo per I’arresto di emergenza delle
manovre.

Tutte le manovre devono essere eseguite ad aste ferme e bloccate. Tutti gli elementi del moto della
macchina devono essere inaccessibili o protetti mediante carter. L’abbigliamento di lavoro degli
addetti non deve presentare parti svolazzanti, fibbie, sciarpe, etc.

La sonda deve essere munita di segnalatori acustici e luminosi e questi ultimi permanentemente in
funzione durante 1’esercizio.

Le aste di perforazione devono poggiare su cavalletti, in modo che non possano cadere o scivolare.
della . La zona di lavoro deve essere delimitata e segnalata. Tutti i lavoratori devono essere dotati e
fare uso dei caschi di protezione.

Punture,  tagli, | PALI BATTUTI — PALI TRIVELLATI — MICROPALI E PERFORAZIONI. Deve essere evitato il
abrasioni contatto del corpo dei lavoratori con elementi taglienti o pungenti o0 comunque capaci di provocare
lesioni.
I carichi non devono essere guidati con le mani; in quanto possibile, devono essere utilizzate aste
rigide o funi che consentano di operare a distanza di sicurezza.
Per gli imbrachi devono essere previste le cinghie alle funi metalliche da verificare periodicamente e
sostituire in caso di sfilacciamenti o fili rotti.
Durante le attivita di montaggio e manutenzione delle macchine e di movimentazione e guida dei
carichi, gli addetti devono fare uso dei necessari DPI.
Vibrazioni PALI BATTUTI. E’ necessario valutare preventivamente gli scuotimenti del terreno che si

trasmettono a distanza ed evitare che possano produrre lesioni o danni alle opere fisse o provvisionali
vicine con conseguente pericolo per il personale del cantiere o per terze persone.

Prima di iniziare la battitura occorre verificare la situazione per adottare misure e precauzioni
particolari come shadacchiatura di pareti di scavo, amarramento e controventatura di strutture isolate,
sospensione di altre attivita adiacenti e quant’altro necessario.

Le cabine di manovra ed i posti di lavoro a terra delle macchine battipalo devono essere dotate, in
quanto possibile, di tutti i dispositivi piu efficaci di smorzamento per la protezione dei lavoratori ed
essere mantenuti in stato di perfetta efficienza.

Inoltre gli addetti devono essere sottoposti a sorveglianza sanitaria specifica, previo parere del
medico competente.

PALI TRIVELLATI. Le attrezzature capaci di trasmettere vibrazioni al corpo degli operatori
(escavatori, trivelle, pompe di getto, autobetoniere, etc.) devono essere dotate di tutti i dispositivi
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tecnici piu efficaci (dispositivi si smorzamento, comandi a distanza, etc.) per la protezione dei
lavoratori ed essere mantenuti in stato di perfetta efficienza.

Se nonostante gli accorgimenti tecnici risulta inevitabile 1’esposizione degli addetti a vibrazioni si
deve valutare 1’opportunita di sottoporre gli esposti a sorveglianza sanitaria, previo parere del medico
competente.

Scivolamento,
cadute a livello

PALI BATTUTI — PALI TRIVELLATI — JET GROUTING — MICROPALI - PERFORAZIONI. |
percorsi pedonali interni al cantiere devono sempre essere mantenuti sgombri da attrezzature,
materiali, macerie od altro capace di ostacolare il cammino degli operatori.

Gli ostacoli fissi devono essere convenientemente segnalati /o protetti con barrire.

Il piano di calpestio nella zona di lavoro circostante al palo ed alla macchina operatrice deve essere
spianato e drenato da eventuali acque di superficie ricorrendo, ove del caso, al livellamento con strati
di inerti.

I posti di lavoro e le superfici transitabili delle macchine devono essere mantenuti puliti da fango,
olio o grasso.

A lavori ultimati I’area deve essere ripulita e si deve provvedere a segnalare o proteggere le eventuali
parti sporgenti dei pali mediante cavalletti metallici o nastro segnalatore.

Elettrici

PALI BATTUTI. La presenza di linee elettriche dovra essere segnalata a terra con bandelle.

11 posizionamento dell’attrezzatura rispetto ad una linee elettrica dovra essere tale che una eventuale
caduta del braccio e/o del palo non possa investire la linea, né sia possibile che le funi metalliche di
tiro, possano interferire con la linea stessa. Ove, per motivi operativi, sia necessario avvicinarsi alla
linea a distanza inferiore ai 5 metri, dovranno essere disposti idonei ripari fissi.

In presenza di linee elettriche devono essere formulate apposite e dettagliate istruzioni ai preposti,
agli operatori di macchina ed agli altri lavoratori a terra.

PALI TRIVELLATI — JET GROUTING — MICROPALI - PERFORAZIONI. Oltre a tutto quanto
sopra riportato, nell’eventualita di impiego di energia elettrica per ’esecuzione dei lavori, le
apparecchiature elettriche oltre a rispondere ai requisiti specifici per i lavori all’aperto, devono avere
grado di protezione compatibile con I’ambiente di lavoro. Tutte le installazioni elettriche, anche se
provvisorie ed esercite attraverso motogeneratori, devono essere installate e verificate da personale
esperto prima di essere messe in funzione.

Rumore

PALI BATTUTI — PALI TRIVELLATI — JET GROUTING — MICROPALI - PERFORAZIONI.
Nell’acquisto di nuove attrezzature occorre prestare attenzione alla silenziosita d’uso. Le attrezzature
devono essere correttamente mantenute ed utilizzate in conformita alle indicazioni del fabbricante, al
fine di limitare la rumorosita eccessiva.

In situazioni ambientali particolari pud essere necessario ricorrere a cassoni insonorizzati di
contenimento della guida mazza e del palo.

Tutti i motori a combustione interna devono essere provvisti di silenziatori e carter di contenimento
del rumore.

Quando il rumore della lavorazione non pud essere ulteriormente limitato o ridotto, come nella fase
di battitura del palo (pali battuti), di scavo, vibrazione ed infossamento di tubi di rivestimento (pali
trivellati), di scavo e getto a pressione (jet grouting), di perforazione (micropali) si devono porre in
atto, in quanto possibile, protezioni dei posti fissi di lavoro (cabine insonorizzate, comandi a
distanza) e delimitazioni delle zone pit rumorose.

Il personale non indispensabile deve essere allontanato ed i lavoratori esposti al rumore devono
eventualmente, ove richiesto, essere sottoposti a sorveglianza sanitaria e fare uso dei DPI antirumore
(cuffie per attivita specifiche connesse con la battitura dei pali, tappi monouso a disposizione di
chiunque acceda alle zone di lavoro) in conformita a quanto previsto dallo specifico rapporto di
valutazione del rischio rumore.

Cesoiamento
stritolamento

PALI BATTUTI. Tra le parti della macchina ed il personale addetto o ausiliario devono sempre
essere interposte delimitazioni o protezioni atte ad evitare il contatto anche accidentale con parti del
corpo.

In caso di inceppamento della macchina battipalo, occorre mettere in tensione la fune di
sollevamento, allacciare la mazza dall’alto con appositi sostegni ed agire a distanza di sicurezza con
attrezzi idonei. Nei periodi di inattivita le mazze vanno abbassate in posizione di riposo.

Durante la battitura dei pali 1’area di lavoro deve essere delimitata e deve permanere il solo personale
strettamente necessario che deve operare sempre in posizione sicura e prestabilita.

La messa in funzione dell’attrezzatura deve essere preavvisata con segnalatore acustico e luminoso,
quest’ultimo deve permanere in funzione durante tutte le attivita.
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PALI TRIVELLATI. Le parti della macchina in movimento devono essere segregate o protette; ove
del caso essere disposti dispositivi di arresto di emergenza.

La traslazione in pendenza dell’escavatore deve avvenire mantenendo il braccio orientato verso la
salita e la benna sollevata a 30 — 50 cm dal terreno.

Durante le fasi di perforazione deve essere vietato a chiunque di accedere tra i cingoli dell’escavatore
o nella zona di rotazione del braccio. Tale zona deve essere resa inaccessibile con delimitazioni e
segnali.

Quando il tubo di rivestimento viene sostenuto nella morsa oleodinamica vibrante, per essere infisso
nel terreno, deve essere provvisto di imbraco di sicurezza tra il tubo e le estremita della morsa per
evitare il pericolo di sfilamento.

MICROPALI - PERFORAZIONI. Il cesoiamento e stritolamento di parti del corpo tra gli elementi
mobili di macchine ed elementi fissi delle medesime o di opere, strutture provvisionali od altro, deve
essere impedito limitando con mezzi materiali il percorso delle parti mobili o segregando stabilmente
la zona pericolosa. Qualora cid non risulti possibile deve essere installata una segnaletica appropriata
e devono essere osservate opportune distanze di rispetto; ove del caso devono essere disposti
comandi di arresto automatico e/o di emergenza in corrispondenza dei punti di potenziale pericolo.

Caduta materiale
dall’alto

PALI BATTUTI — PALI TRIVELLATI — JET GROUTING — MICROPALI - PERFORAZIONI.
Durante il montaggio dell’attrezzatura, nonché lo scarico, posizionamento e battitura del palo, deve
essere evitato I’accesso all’area di possibile caduta di materiali dall’alto ricorrendo, a seconda dei
casi, alla demolizione con barriere fisse 0 mobili e/o alla segnalazione e sorveglianza di tale area.
Periodicamente si deve provvedere alla verifica del serraggio dei giunti, bulloni, spine e quant’altro
soggetto ad essere allentato durante 1’uso.

Gli operai a terra di aiuto all’operatore della macchina devono sempre operare al di fuori dell’area di
possibile caduta di oggetti dall’alto, in apposita postazione predisposta ed essere in contatto visivo
e/o audio con I’operatore.

La movimentazione delle camicie e delle gabbie dei pali trivellati deve essere effettuata con
apparecchi di sollevamento utilizzando i punti di aggancio previsti dal progetto. Le cinghie e/o funi
di imbraco devono essere idonee alle caratteristiche ed entita del carico e periodicamente verificate; i
ganci provvisti di dispositivo contro lo sganciamento accidentale.

La eventuale guida dei carichi con funi od aste deve avvenire a distanza di almeno 2 metri dai carichi
Sospesi.

Durante D’attivita di perforazione e di ricupero delle aste per i jet grouting, i micropali e le
perforazioni, devono essere presenti il solo operatore di macchina e I’aiuto. Le operazioni manuali di
collegamento e rimozione delle aste devono avvenire a macchina ferma ed il sincronismo delle
operazioni manuali e meccaniche deve essere diretto dallo stesso aiuto-operatore, in contatto diretto
con I’operatore della macchina.

Tutti i lavoratori devono essere dotati e fare uso dei caschi di protezione.

Annegamento

PALI TRIVELLATI. Qualora si faccia uso di fango bentonitico, le vasche devono essere protette su
tutto il perimetro da regolari parapetti e devono essere rese accessibili mediante scale a gradini e
passerelle provviste di regolari parapetti su tutti i lati.

Durante I’impiego del fango bentonitico, la bocca del forno deve essere attrezzata con passerelle di
lavoro provviste di parapetto e tavole fermapiede verso lo scavo, che deve essere installata prima di
iniziare i lavori di scavo ed essere rimossa solo a getti ultimati.

Investimento

PALI TRIVELLATI — JET GROUTING - MICROPALI. La circolazione degli automezzi e delle
macchine semoventi deve avvenire utilizzando percorsi ben definiti e sufficientemente distanti dai
posti di lavoro e la velocita deve risultare ridotta a passo d’uomo.

Lo spostamento delle attrezzature deve essere eseguito dall’operatore in cabina o dal posto di
manovra in accordo con ’aiutante a terra che deve accompagnare le manovre ed accertarsi che nella
zona di manovra non stazioni nessun mezzo e nessun altro lavoratore.

La pala meccanica, adibita alle operazioni di pulizia dell’area di lavoro e dal caricamento del terreno
di risulta dei pali trivellati, deve essere provvista di avvisatore acustico automaticamente inserito
durante le manovre di retromarcia e di avvisatore luminoso permanentemente in funzione durante il
lavoro.

La movimentazione delle gabbie di armatura, delle camice metalliche e delle autobetoniere, necessari
all’esecuzione dei pali trivellati, devono essere guidate da terra da operatori in aiuto in continuo
contatto visivo con i manovratori dei mezzi meccanici.

Durante gli spostamenti la macchina per i jet grouting ed i micropali deve sempre abbassare il
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braccio di perforazione (mast) e nel caso di terreni in forte pendenza e necessario ricorrere a mezzi di
trasporto ausiliari (pala o escavatore).

Durante i lavori di gettiniezione dei jet grouting, deve essere prevenuto il rischio di investimento da
parte del fluido ad alta pressione.

La posa delle tubazioni per i jet grouting deve essere preceduta dal controllo rigoroso delle
caratteristiche dei flessibili e da un attento esame del percorso per evitare interferenze con mezzi
circolanti in cantiere e con i passaggi pedonali, in prossimita dei quali devono essere posti in opera
canalette di protezione in calcestruzzo, metalliche o PVC.

Su ogni linea ad alta pressione deve essere installato un tronchetto speciale che svolge la funzione di
“fusibile idraulico”. Al superamento di 600/700 bar il fusibile deve scoppiare impedendo ulteriore
sopraelevazione della pressione; in corrispondenza dei fusibili devono essere disposte idonee
protezioni (recinzione con cavalletti metallici od altro).

Sulle tubazioni di mandata della pompa ad alta pressione devono essere installati manometri per il
controllo della pressione di esercizio ed una valvola di scarico che deve essere azionata per togliere
pressione in caso di otturazione degli ugelli.

Il cantiere deve disporre di almeno una valvola di scarico pressione di scorta e di un numero
sufficiente di manometri e di tronchetti di sicurezza (fusibili) per una rapida sostituzione in caso di
rottura.

| flessibili ad alta pressione nei punti di giunzione ed, in particolare, in corrispondenza della testa di
adduzione, devono essere assicurati a parti fisse con una cravatta od una catena.

Tutti gli accertamenti preliminari, le operazioni di spostamento e quelle di installazione sopra
descritte relativamente ai jet grouting ed ai micropali, devono sempre essere dirette e verificate da un
preposto.

Tutte le aree di lavoro e di movimentazione devono essere opportunamente segnalate e delimitate.

Movimentazione
manuale carichi

PALI BATTUTI — PALI TRIVELLATI — JET GROUTING — MICROPALI - PERFORAZIONI. La
movimentazione manuale dei carichi deve essere ridotta al minimo e razionalizzata al fine di non
richiedere un eccessivo impegno fisico del personale addetto.

Il sollevamento ed il posizionamento dei pali, pur avvenendo con apparecchi di sollevamento,
comporta una attivita di guida manuale che deve essere effettuata con mezzi idonei e da un numero
adeguato di lavoratori per ripartire lo sforzo fisico.

Nella posa in opera degli elementi metallici delle camicie, delle gabbie di armatura, nel
posizionamento dei canali di getto del cls, nel trattenere le tubazioni di getto, nelle operazioni di posa
e rimozione delle attrezzature e parti di macchina in genere, per I’esecuzione dei pali trivellati
nonché per la movimentazione delle aste, tiranti ed attrezzature per I’esecuzione dei jet grouting e dei
micropali, i lavoratori devono essere in numero adeguato e sufficiente per ripartire lo sforzo fisico.

In relazione alle caratteristiche ed entita dei carichi, D’attivitd di movimentazione manuale deve
essere preceduta ed accompagnata da una adeguata azione di informazione e formazione, previo
accertamento, per attivita non sporadiche, delle condizioni di salute degli addetti.

Polveri e fibre

PALI BATTUTI — PALI TRIVELLATI — JET GROUTING — MICROPALI - PERFORAZIONI . La
diffusione delle polveri e fibre deve essere ridotta al minimo irrorando periodicamente le superfici di
lavoro ed i percorsi dei mezzi meccanici.

Nei procedimenti di scavo a secco per 1’esecuzione dei pali trivellati, il materiale di risulta deve
essere inumidito per evitare la formazione di polvere durante la rimozione ed il trasporto.

Qualora non si possa del tutto evitare la formazione di polveri e fibre, dovute anche alla situazione
ambientale in cui si opera, e nel caso di impiego di aria compressa con conseguente fuoriuscita, dalla
bocca del foro, di polvere e di detriti non completamente eliminabili, devono essere forniti ed
utilizzati appropriati DPI per la protezione delle vie respiratorie e valutata I’opportunita di sottoporre
i lavoratori a sorveglianza sanitaria specifica.

Getti, schizzi

PALI TRIVELLATI — JET GROUTING — MICROPALI - PERFORAZIONI. Nei lavori che
utilizzano fanghi bentonitici, calcestruzzo, o piu in generale materiali, sostanze e prodotti che danno
luogo a getti e schizzi che possono risultare dannosi per la salute, devono essere adottati
provvedimenti atti ad impedirne la propagazione nell’ambiente di lavoro, circoscrivendo la zona di
intervento.

L’area di confezionamento e di invio della miscela cementizia per I’esecuzione dei jet grouting dovra
essere completamente recintata.

Per la pulizia delle tubazioni e dei flessibili non devono essere utilizzate pressioni elevate.

In caso di otturazione degli ugelli durante le operazioni di esecuzione dei jet grouting, 1’operatore
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della pompa deve immediatamente fermare la pompa stessa e recarsi ad aprire le valvole di scarico,
procedendo con cautela e gradualita. Sola a pressione nulla egli dara il consenso all’operatore della
sonda per I’estrazione delle aste, lo smontaggio del monitor portaugelli e la sua sostituzione.

Tutti gli addetti devono indossare adeguati indumenti di lavoro ed utilizzare i DPI necessari compresi
occhiali con protezione laterale per gli addetti all’impianto di miscelazione e pompaggio della
miscela cementizia per i jet grouting.

Allergeni

PALI TRIVELLATI — JET GROUTING — MICROPALI - PERFORAZIONI. Tra le sostanze
utilizzate, alcune sono capaci di azioni allergizzanti (riniti, congiuntiviti, dermatiti allergiche da
contatto) & pertanto necessario evitare il piu possibile il contatto con tali sostanze durante il loro
impiego. Una particolare azione allergizzante pud dare il calcestruzzo ed il fango bentonitico,
pertanto i lavoratori addetti alle miscele, ai getti ed alla manutenzione e pulizia degli impianti delle
pompe, tubazioni, etc. devono fare uso dei necessari DPI (guanti, occhiali, indumenti protettivi,
stivali), mentre gli altri lavoratori devono evitare di sostare o accedere alle aree di lavoro non di loro
competenza.

Deve essere valutata I’opportunita di sottoporre i piul esposti a sorveglianza sanitaria specifica.

Oli minerali e
derivati

PALI BATTUTI — PALI TRIVELLATI — JET GROUTING - MICROPALLI. Le macchine impiegate
per Iinfissione di pali sono soggette a forti sollecitazioni e logorio delle diverse parti: vanno percio
oggetto di continua manutenzione e di frequente revisione con particolare riferimento alle guide, ai
bulloni, alle pulegge, alle funi, al dispositivo contro la caduta accidentale della mazza, etc.

In generale comunque nei lavori di manutenzione delle macchine e degli impianti utilizzati per
I’esecuzione dei pali battuti, dei pali trivellati, dei jet grouting e dei micropali, che richiedono
prodotti a base di oli minerali e derivati i lavoratori addetti devono fare uso di appropriati DPI quali:
guanti, indumenti protettivi, maschere monouso.

Deve essere vietato ’utilizzo di prodotti a pressione per evitare la formazione di aerosoli.

Calore, Fiamma

PALI TRIVELLATI. Quando si procede al collegamento degli elementi di armatura e della camicia
di acciaio mediante saldatura, deve essere allontanata dall’area di lavoro tutto il materiale facilmente
inflammabile. Le attrezzature ed i loro accessori (tubazioni flessibili, bombole, valvole, manometri,
riduttori, etc.) devono essere conservate, posizionate, utilizzate in conformita alle indicazioni del
fabbricante. Le istruzioni per la conservazione, sostituzione e movimentazione delle bombole devono
essere note ai preposti ed agli addetti.

Nelle immediate vicinanze della zona di lavoro é necessario tenere a disposizione estintori portatili in
numero sufficiente.

Gli addetti dovranno fare uso dei DPI idonei per evitare bruciature e/o lesioni cutanee per contato
con materiali ad elevata temperatura quali guanti, indumenti protettivi, calzature di sicurezza,
occhiali e/o maschere per la protezione del viso.

I lavori devono essere segnati e delimitati con barriere, anche mobili, integrate in quanto possibile,
da pannelli o teli ignifughi.

Le bombole vuote o piene non devono essere mai abbandonate, lasciate in posizione orizzontale o
esposte ai raggi solari o ad altre fonti di calore.

Se necessario occorre allestire un adeguato deposito bombole.

Radiazioni non | PALI TRIVELLATI. Le attivita di saldatura o di taglio termico devono essere opportunamente
ionizzanti segnalate e, se del caso, segnalate con barriere, in modo da evitare 1’esposizione a radiazioni da parte
dei non addetti ai lavori.
Gli addetti devono fare uso di occhiali e/o schermi facciali per la protezione degli occhi.
Dispositivi di protezione individuale in generale da prendere in considerazione
Casco Occhiali o maschere Guanti Attrezzatura anticaduta

Calzature di sicurezza

Otoprotettori Indumenti protettivi Maschere x vie respiratorie

Indumenti alta visibilita
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SCHEDA LAVORAZIONE N° 12

Lavorazione A: Opere da pittore.

Lavorazione B: Opere da serramentista.

Lavorazione C: Impiantistica.

Descrizione lavorazione

Esecuzione di tinteggiature, verniciature o trattamento di strutture metalliche previa necessaria preparazione delle

superfici di intervento.

Smontaggio di infissi esistenti e fornitura di nuovi infissi interni od esterni agli edifici.
Realizzazione di impianti elettrici, idraulici, riscaldamento, etc. interna ai fabbricati, comprese le relative assistenze

murarie.

Rischi possibili
Cadute dall’alto Rumore Polveri e fibre
Urti, colpi, impatti, compressioni Radiazioni non ionizzanti Getti, schizzi
Punture, tagli, abrasioni Caduta materiale dall’alto Allergeni
Vibrazioni Movimentazione manuale carichi Nebbie

Scivolamenti, cadute a livello

Calore, fiamme

Fumi, Gas, Vapori

Elettrici

Misure di prevenzione e protezione dai possibili rischi

Cadute dall’alto

Le perdite di stabilita dell’equilibrio di persone che possono comportare cadute da un piano di
lavoro ad un altro posto a quota inferiore, devono essere impedite con misure di prevenzione,
generalmente costituite da parapetti di trattenuta applicati a tutti i lati liberi di travi, impalcature,
piattaforme, impalcati, ripiani, balconi, passerelle, pulvini e, pit in generale, luoghi di lavoro o di
passaggio sopraelevati.

Per I’esecuzione dei lavori su parti sopraelevate di strutture, edifici, impianti, devono essere scelte
opere provvisionali che offrano le migliori garanzie contro il rischio di caduta dal piano di lavoro.
L’utilizzo delle scale a pioli deve essere limitato a quelle operazioni di breve durata che non
richiedano movimenti ampi o spostamenti al personale; le scale devono comunque essere fermate o
tenute al piede da altra persona. L’impiego delle scale doppie deve essere limitato all’altezza di mt.
5 da terra e le stesse devono essere provviste di catena o altro meccanismo di sufficiente resistenza
che impedisca I’apertura della scala oltre il limite di sicurezza. Se vengono utilizzate scale ad
elementi innestati, questa non deve superare 1’altezza di 15 metri senza essere assicurata a parti
fisse; se la lunghezza della scala supera gli 8 metri la stessa deve essere dotata di rompitratta per
ridurre la freccia di inflessione e comunque durante 1’esecuzione dei lavori una persona deve
esercitare da terra una continua vigilanza. In generale, per la realizzazione di impianti e lavori in
genere in quota, & preferibile utilizzare ponti su cavalletti, ponti mobili su ruote, ponti a telai
prefabbricati con impalcati completi e parapetti regolari provvisti di tavola fermapiede. In nessun
caso é concesso di utilizzare i ponti su cavalletti sopra gli impalcati dei ponteggi.

Durante la realizzazione delle colonne impianti, quando gli impalcati di protezione dei vani tecnici
vengono rimossi 0 manomessi, € necessario provvedere a delimitare tali vani con barriere
perimetrali costituite da parapetti e tavole fermapiede, o di pari efficacia.

Nelle operazioni puntuali su parti sopraelevate di edifici, impianti e/o manufatti, quando non sia
possibile adottare misure di protezione collettive, si deve fare uso di DPI anticaduta, vincolato
stabilmente ad una struttura capace di resistere alle sollecitazioni indotte ed accessibile da posizione
sicura.

Scivolamento,
cadute a livello

I percorsi per la movimentazione dei carichi ed il dislocamento dei depositi devono essere scelti in
modo da evitare quanto piu possibile le interferenze con zone in cui si trovano persone ad operare.

| percorsi pedonali interni al cantiere devono sempre essere mantenuti sgombri da attrezzature,
materiali, macerie od altro capace di ostacolare il cammino degli operatori. Qualora le operazioni
richiedano 1’occupazione di uno o piu corridoi di passaggio € opportuno interdire 1’accesso alla zona
interessata fino alla conclusione dei lavori. Man mano che procedono le attivita si deve provvedere
alla pulizia dei luoghi di lavoro rimuovendo i rifiuti, i contenitori vuoti ed il materiale in esubero.
Tutti gli addetti devono indossare calzature idonee antiscivolo. Per ogni postazione di lavoro &
necessario individuare la via di fuga piu vicina. Deve altresi provvedersi per il sicuro accesso ai
posti di lavoro in piano, in elevazione e in profondita.

Urti colpi impatti
e compressioni

Le attivita che richiedono sforzi fisici violenti e/o repentini devono essere eliminate o ridotte anche
attraverso 1’impiego di attrezzature idonee alla mansione. Gli utensili, gli attrezzi e gli apparecchi
per I’impiego manuale devono essere tenuti in buono stato di conservazione ed efficienza (es. riposti
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in contenitori o assicurati al corpo dell’addetto) ¢ non devono ingombrare posti di passaggio ¢ di
lavoro.

| depositi di materiali in cataste, pile e mucchi devono essere organizzati in modo da evitare crolli o
cedimenti e permettere una sicura e agevole movimentazione.

Durante le operazioni di montaggio o assemblaggio di impianti o parti di impianto, i singoli
elementi devono essere sostenuti, anche ricorrendo ad apposite opere provvisionali, fino alla loro
completa stabilizzazione in opera. Ove del caso, la zona di allestimento e montaggio deve essere
delimitata con barriere.

Punture,  tagli, | Deve essere evitato il contatto del corpo dell’operatore con elementi taglienti o pungenti o
abrasioni comunque capaci di provocare lesioni. Tutti gli organi lavoratori delle apparecchiature devono
essere protetti contro i contatti accidentali.
Ove sia prevista la formazione di tracce nelle murature esistenti € necessario che ’area interessata
venga delimitata e che gli addetti facciano uso dei DPI idonei (calzature di sicurezza, guanti,
schermi, occhiali, etc.).
Al termine delle operazioni di montaggio degli impianti € necessario pulire ’area di lavoro da tutti i
residui di lavorazione, metallici e non, capaci di produrre lesioni se schiacciati o calpestati.
Vibrazioni Tutti gli utensili e le attrezzature elettriche o ad aria compressa capaci di trasmettere vibrazioni al

corpo degli operatori devono essere dotate delle soluzioni tecniche pit efficaci per la protezione dei
lavoratori (manici antivibrazioni, dispositivi di smorzamento, etc.) ed essere mantenuti in stato di
perfetta efficienza.

Calore, Fiamma

Nei lavori di saldatura o taglio termico che possono provocare la formazione di scintille & necessario
allontanare preventivamente dalla zona interessata tutti i materiali facilmente infiammabili (es.
vernici, solventi, etc.); qualora la lavorazione interessi altri elementi infiammabili che non possono
essere allontanati ¢ necessario proteggere la zona di lavoro con teli protettivi. E’ comunque
opportuno tenere a disposizione nelle immediate vicinanze un estintore.

Gli addetti alla lavorazione devono utilizzare i DPI protettivi (guanti, grembiuli protettivi, calzature
di sicurezza, maschera per la protezione del viso, etc.).

Elettrici La scelta degli impianti e delle attrezzature elettriche per le attivita edili deve essere effettuata in
funzione dello specifico ambiente di lavoro, verificandone la conformita alle norme di legge e di
buona tecnica anche in relazione alle prevedibili condizioni d’uso (materiale facilmente
inflammabile, formazione di atmosfere pericolose per I’esplosione o I’incendio, ambiente bagnato o
molto umido o quant’altro).

L’impianto elettrico di cantiere deve essere sempre progettato e deve essere redatto in forma scritta
nei casi previsti dalla legge; 1’esecuzione, la manutenzione e la riparazione dello stesso deve essere
effettuata da personale qualificato.

Prima di eseguire lavori che possono interessare impianti elettrici esterni o anche sotto traccia, €
necessario provvedere alla loro certa disattivazione.

Le operazioni di assemblaggio e collaudo degli impianti elettrici devono essere affidate a personale
specificatamente preparato ed attrezzato.

Radiazioni non | Le attivita di saldatura o di taglio termico devono essere opportunamente segnalate e, se del caso,

ionizzanti delimitate in modo da evitare 1’esposizione a radiazioni da parte dei non addetti ai lavori.

Gli addetti devono fare uso di occhiali e/o schermi facciali per la protezione degli occhi.
Rumore Nell’acquisto di nuove attrezzature occorre prestare attenzione alla silenziosita d’uso. Le

attrezzature devono essere correttamente mantenute ed utilizzate in conformita alle indicazioni del
fabbricante, al fine di limitare la rumorosita eccessiva. Durante il funzionamento gli schermi e le
paratie delle attrezzature devono essere mantenute chiuse e dovranno essere evitati i rumori inutili.
Durante le operazioni che comportano una elevata rumorosita (utilizzo martelli elettrici, tagli con
flessibile, etc.), gli addetti dovranno adottare i DPI (cuffie, tappi auricolari).

Nella verniciatura a macchina i compressori d’aria devono essere di tipo silenziato e tenuti
sufficientemente lontano dalle pistole e dai diffusori al fine di non incrementare i livelli di emissione
sonora per sovrapposizione e di arrecare il minimo disturbo ai lavoratori.

In genere nelle lavorazioni di che trattasi non si raggiungono livelli di rumorosita elevata, la cui
entita deve risultare comunque dal rapporto di valutazione del rischio specifico, che consente di
valutare la necessita di ricorrere all’impiego di DPI ed alla eventuale sorveglianza sanitaria
specifica.

Il personale non indispensabile deve essere allontanato.

La zona di lavoro deve essere opportunamente segnalata e, ove del caso, delimitata con barriere.




Autocamionale della Cisa S.p.A.

Piano di Sicurezza e Coordinamento Rey.oo
D.Lgs. 81/2008 — 106/2009 - Allegato XV comma 2 Maggio 2017

Autostrada A15 — Accordo quadro per manutenzioni ordinarie opere civili

Pagina 79 di 121

conformi a quanto indicato nel rapporto di valutazione del rumore, e le zone di intervento devono
essere opportunamente perimetrale e segnalate con cartelli.

Caduta materiale
dall’alto

In relazione alle caratteristiche dei lavori ed alle modalita operative, devono essere allestite
protezioni atte ad evitare la caduta di materiale dall’alto o a contenete il materiale accidentalmente
caduto. In particolare si deve prevedere a delimitare la zona a terra corrispondente a quella di lavoro
in quota, con barriere e segnali di pericolo. In corrispondenza dei luoghi di passaggio o di sosta si
devono allestire sottopalchi di sicurezza e/o reti di protezione contro la caduta di oggetti dall’alto.

La zona a terra corrispondente a quella di salita e discesa dei carichi (es. montacarichi, verricelli,
etc.) deve essere delimitata con barriere. Il sollevamento di materiali minuti deve avvenire
esclusivamente a mezzo di cassoni metallici o simili; deve essere vietato sollevare i contenitori di
vernici, solventi o quant’altro agganciandoli direttamente per i manici dei contenitori stessi.,

Deve essere vietato ’appoggio anche temporaneo di materiali e/o utensili in equilibrio precario.
Tutti gli addetti devono comunque fare uso del casco di protezione.

Movimentazione
manuale carichi

La movimentazione manuale dei carichi deve essere ridotta al minimo e razionalizzata al fine di non
richiedere un eccessivo impegno fisico del personale addetto.

L’approvvigionamento dei materiali deve essere effettuato il piu possibile con gli impianti di
trasporto e/o sollevamento, anche all’interno di strutture gia realizzate (carrelli, transpallet, carriole,
etc.). Il carico da movimentare deve essere facilmente afferrabile e non deve presentare
caratteristiche tali da provocare lesioni al corpo dell’operatore, anche in funzione della tipologia
della lavorazione.

Il personale da adibire alla movimentazione manuale ed installazione di elementi pesanti deve essere
in numero sufficiente, al fine di ripartire il carico ed evitare sforzi eccessivi.

impedire

In relazione alle caratteristiche ed entita dei carichi, 1’attivita di movimentazione manuale deve
essere preceduta ed accompagnata da una adeguata azione di informazione e formazione, previo
accertamento, per attivita non sporadiche, delle condizioni di salute degli addetti.

Polveri e fibre

Nelle lavorazioni che prevedono la formazione di polveri che non pud essere altrimenti evitata €
necessario assicurare una efficace ventilazione della zona.
Qualora la quantita di polveri o fibre presente superi i limiti tollerati e comunque nelle operazioni di
raccolta ed allontanamento di quantita importanti delle stesse, devono essere forniti ed utilizzati
indumenti di lavoro e DPI idonei alle attivita ed eventualmente, ove richiesto, il personale
interessato deve essere sottoposto a sorveglianza sanitaria.

Fumi, gas, vapori

L’inalazione di vapori di solventi e diluenti e di prodotti contenenti solventi pud dar luogo ad
infortuni gravi per causa diretta (es. avvelenamento, affezioni bronchiali, etc.) o indiretta (es. cadute
dall’alto o al suolo, etc.). Lo stesso dicasi dei vapori che si sprigionano durante i processi lavorativi
con vernici e resine reattive (epossidiche, poliestere, poliuretaniche).

Tutti i posti di lavoro in cui si manipolano e/o impiegano tali prodotti devono disporre di una ottima
ventilazione naturale o artificiale. Il modo piu efficace per evacuare i vapori & quello di spirarli
direttamente vicino ai luoghi di formazione.

Se la ventilazione non permette di eliminare completamente il pericolo di intossicazione, &
necessario utilizzare maschere con filtro a carbone attivo o, se necessario, apparecchi ad
alimentazione artificiale di aria fresca (necessari per I’applicazione di poliuretano a spruzzo).
Durante i lavori che prevedono la saldatura e/o taglio termico dei metalli, la saldatura a caldo di
sostanze plastiche o 1’utilizzo di collanti che, da soli o in combinazione con altre sostanze, possano
produrre fumi, gas o vapori pericolosi per I’'uvomo ¢ necessario provvedere una adeguata ventilazione
dei locali; qualora la ventilazione dei locali non risulti sufficiente si deve provvedere ad utilizzare un
sistema di aspirazione localizzata dei fumi, gas o vapori. Se del caso gli addetti dovranno fare uso
dei DPI appositi (maschere per la protezione delle vie respiratorie, occhiali, etc.), in conformita alle
indicazioni delle schede di sicurezza dei materiali impiegati.

Il medico competente dovra, eventualmente, disporre la sorveglianza sanitaria.

Nebbie

Durante le operazioni di verniciatura a spruzzo i lavoratori addetti devono indossare idonei gambali,
indumenti protettivi impermeabili e DPI adeguati all’agente, quali schermi facciali, maschere,
occhiali. La pressione della pistola e la distanza dalla parete da trattare devono essere proporzionate
alle caratteristiche del materiale.

Il personale non strettamente necessario deve essere allontanato.

La zona di lavoro deve essere opportunamente segnalata e delimitata con barriere od altro.
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Getti, schizzi

Deve essere evitato il contatto diretto della pelle con solventi o prodotti contenenti solventi, acidi,
liscive o prodotti contenenti acidi o liscive, vernici o resine reattive e relativi componenti.

Le zone di preparazione dei prodotti e quelle di lavoro devono essere convenientemente delimitate
e protette per evitare di interessare il personale non strettamente adibito alla manipolazione ed
impiego di tali prodotti.

Tutto il personale esposto deve fare uso dei DPI che devono essere scelti e forniti in relazione ai
rischi specifici dei prodotti utilizzati.

In genere sono da prendere in considerazione: tute da lavoro complete chiuse ed un congruo numero
di tute di ricambio, tute monouso per particolari lavorazioni, guanti adatti alla manipolazione dei
specifici prodotti impiegati, calzature di sicurezza, maschere per la protezione degli occhi, etc.

Allergeni

Quasi tutte le sostanze impiegate nei lavori di verniciatura sono capaci di azioni allergizzanti (riniti,
congiuntiviti, dermatiti allergiche da contatto) pertanto il loro utilizzo deve essere preceduto da una
valutazione delle schede di sicurezza rilasciate dal produttore/fabbricante, in collaborazione del
medico competente e deve essere valutata [’opportunita di sottoporre gli addetti a sorveglianza
sanitaria specifica che deve comunque essere attivata in presenza di sintomi sospetti.

Le misure di protezione dei lavoratori sono sostanzialmente affidate alla migliore possibile
ventilazione degli ambienti di lavoro ed all’impiego dei DPI idonei come descritti nel rischio “Getti,
schizzi” e “Fumi, gas, vapori”.

Dispositivi di protezione individuale in generale da prendere in considerazione

Casco, copricapo

Occhiali 0 maschere Guanti Attrezzatura anticaduta

Calzature di sicurezza Otoprotettori Indumenti protettivi Maschere X vie respiratorie

Indumenti alta visibilita Creme barriera
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SCHEDA LAVORAZIONE N° 13

Lavorazione A): Sollevamento impalcati e sostituzione appoggi
Lavorazione B): Giunti

Descrizione lavorazione

Sollevamento di impalcati dei viadotti e sostituzione degli appoggi delle travi di qualsiasi tipo e dimensione.
Esecuzione di giunti di dilatazione sulle solette dei viadotti comprese le opere integrative (demolizione e ripristino
soletta, rimozione giunto esistente, etc.).

Rischi possibili e misure di prevenzione e protezione

Le lavorazioni sopra descritte contemplano una serie di attivita che sono gia state trattate in altre schede quali:
demolizioni e getti di cls. a cui ovviamente si rimanda.

I rischi derivanti dal sollevamento degli impalcati sono legati al tipo di attrezzatura che sara utilizzato (ossia se con
intervento dalla parte superiore delle solette adiacenti a quella oggetto della lavorazione mediante fori sulle stesse o se
con intervento dal di sotto degli impalcati mediante martinetti appoggiati sui pulvini di appoggio dell’impalcato.

Resta pertanto convenuto che la valutazione precisa ed esatta dei possibili rischi e delle relative misure di prevenzione e
protezione dovra essere eseguita in fase esecutiva prima di intraprendere tale attivita.

NOTE E’ previsto che nelle operazioni di manutenzione ai giunti, laddove non sia presente la corsia di
OPERATIVE emergenza, sia installato lo scambio di carreggiata.

Si prevede di delimitare la zona di lavoro con dei new jersey di plastica, da posizionare in
corrispondenza dei giunti (e non per tutta la lunghezza dell’area di cantiere) verso la linea di
mezzeria. Inoltre nelle fasi in cui i lavoratori si trovano in prossimita della mezzeria, sara utilizzato
un moviere con bandiera per segnalare la presenza degli operai al flusso di traffico.

Occorre che vi sia sempre un preposto di cantiere presente durante le lavorazioni

Si prevede di delimitare la zona di lavoro con dei new jersey di plastica, da posizionare in
corrispondenza dei giunti (e non per tutta la lunghezza dell’area di cantiere) verso la linea di
mezzeria. Inoltre nelle fasi in cui i lavoratori si trovano in prossimita della mezzeria, sara utilizzato
un moviere con bandiera per segnalare la presenza degli operai al flusso di traffico.

Occorre che vi sia sempre un preposto di cantiere presente durante le lavorazioni.
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SCHEDA LAVORAZIONE N° 14

Lavorazione A: Ripristino o placcaggio del rivestimento delle gallerie.
Lavorazione B: Ripristino portali o regolarizzazione rivestimento gallerie.

Descrizione lavorazione

Posa in opera di centine di acciaio unite con catene e loro bloccaggio con barre filettate e piastre inghisate nella roccia
con resina o cls, nonché la messa in contrasto delle stesse con il rivestimento. Placcaggio puntuale di rivestimento
ammalorato mediante posa di lamiera di grosso spessore con fissaggio a mezzo barre filettate o chiodi.

Ripristino portali di galleria mediante posa di rete elettrosaldata e malta. Regolarizzazione o ripristino del rivestimento
delle gallerie mediante lancio di gunite.

Rischi possibili

Cadute dall’alto Rumore Polveri e fibre

Urti, colpi, impatti, compressioni Oli minerali e derivati Getti, schizzi

Punture, tagli, abrasioni Caduta materiale dall’alto Allergeni

Vibrazioni Movimentazione manuale carichi Investimento
Scivolamenti, cadute a livello Fumi, Gas, Vapori Cesoiamento stritolamento
Elettrici

Misure di prevenzione e protezione dai possibili rischi

Cadute dall’alto

Le perdite di stabilita dell’equilibrio di persone che possono comportare cadute da un piano di
lavoro ad un altro posto a quota inferiore, devono essere impedite con misure di prevenzione,
generalmente costituite da parapetti di trattenuta applicati a tutti i lati liberi delle piattaforme di
lavoro.

Per I’assemblaggio e la posa in opera di centine, rete elettrosaldata o lamiere devono essere
utilizzate attrezzature ausiliarie quali: scale a mano, trabattelli, cestelli idraulici su carro, etc.

Le scale a mano durante 1’uso devono sempre essere trattenute al piede da altra persona ed il loro
uso deve essere limitato a lavori localizzati di breve durata. Anche I’impiego di scale doppie deve
essere limitato e la loro altezza da terra non deve superare i mt. 5 e devono essere provviste di
catena o altro meccanismo di sufficiente resistenza che impedisca ’apertura della scala stessa oltre il
limite di sicurezza. L’accesso alle piattaforme di lavoro deve avvenire preferibilmente a mezzo di
scala a gradini, provvista su ambo i lati di parapetti, annessa alla attrezzatura.

Solo per operazioni puntuali e di breve durata e quando non sia possibile adottare misure di
protezione collettive, si pud fare uso di DPI anticaduta.

Urti colpi impatti
e compressioni

Le attivita che richiedono sforzi fisici violenti e/o repentini devono essere eliminate o ridotte anche
attraverso 1’impiego di attrezzature idonee alla mansione. Gli utensili, gli attrezzi e gli apparecchi
per I'impiego manuale devono essere tenuti in condizioni di equilibrio stabile (es. riposti in
contenitori o assicurati al corpo dell’addetto).

Tutti gli ingombri devono essere opportunamente segnalati ed individuati. Durante la
movimentazione e posa in opera di centine, lamiere o reti elettrosaldata la zona di lavoro deve essere
completamente libera da qualsiasi deposito od ingombro e deve essere presente la sola squadra
preposta a tale operazione, sorvegliata da un preposto. Opportune segnalazioni devono essere poste
ai due accessi alla zona di lavoro al fine di regolare il transito di persone 0 mezzi meccanici durante
le operazioni.

Durante le operazioni di lancio di gunite le tubazioni della pompa devono essere disposte e
stabilizzate in modo tale da non provocare “colpi di frusta”.

Punture,
abrasioni

tagli,

Deve essere evitato il contatto del corpo dell’operatore con elementi taglienti o pungenti o
comunqgue capaci di provocare lesioni. Tutti gli organi lavoratori delle apparecchiature devono
essere protetti contro i contatti accidentali.

Durante la movimentazione di centine, lamiere, rete elettrosaldata o altri elementi metallici quali
barre filettate, piastre, etc. , i lavoratori sono particolarmente esposti a tali rischi, pertanto non
potendo eliminare il pericolo e non essendo sufficienti le protezioni collettive, tutti i lavoratori
devono essere equipaggiati con indumenti protettivi, caschi, scarpe di sicurezza e guanti.

Vibrazioni

Tutti gli utensili e le attrezzature elettriche o ad aria compressa capaci di trasmettere vibrazioni al
corpo degli operatori devono essere dotate delle soluzioni tecniche pit efficaci per la protezione dei
lavoratori (manici antivibrazioni, dispositivi di smorzamento, etc.) ed essere mantenuti in stato di
perfetta efficienza.

Scivolamento,
cadute a livello

| percorsi per la movimentazione dei carichi ed il dislocamento dei depositi devono essere scelti in
modo da evitare quanto piu possibile le interferenze con zone in cui si trovano persone ad operare.
| pavimenti delle zone e luoghi di lavoro devono avere caratteristiche adeguate ed essere mantenuti
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in modo da evitare il rischio di scivolamento e inciampo.

| percorsi pedonali interni ai luoghi di lavoro devono sempre essere mantenuti sgombri da
attrezzature, materiali od altro capaci di ostacolare il cammino degli operatori.

Tutti gli addetti devono indossare calzature idonee in relazione alla attivita svolta. Per ogni
postazione di lavoro € necessario individuare la via di fuga piu vicina.

Deve altresi provvedersi per il sicuro accesso ai posti di lavoro. Le vie d’accesso ai luoghi di lavoro
e quelle corrispondenti ai percorsi interni devono essere convenientemente illuminate.

Elettrici

L’impianto elettrico dei lavori in sotterraneo deve essere sempre progettato e deve essere redatto in
forma scritta nei casi previsti dalla legge; 1’esecuzione, la manutenzione e la riparazione dello stesso
deve essere effettuata da personale qualificato.

La realizzazione del placcaggio del rivestimento ammalorato mediante la posa di lamiera di grosso
spessore e la regolarizzazione ed il ripristino del rivestimento delle gallerie mediante lancio di
gunite comporta la rimozione degli impianti provvisori lungo le pareti e, in taluni casi, anche la
rimozione degli impianti di illuminazione definitivi, pertanto la movimentazione continua di
impianti provvisori di illuminazione.

Tutte le apparecchiature elettriche ed i conduttori devono essere installati e protetti in modo che
nessuna persona possa essere danneggiata per contatto involontario con essi.

Tutte le installazione elettriche nuove, modificate od ampliate devono essere sempre verificate
prima di essere messe in funzione.

Rumore

Durante le varie lavorazioni che comportano il rischio rumore € necessario adottare tutti gli
accorgimenti necessari per ridurre al minimo le emissioni sonore. Pertanto tutte le macchine ed
impianti usati all’interno delle gallerie devono risultare insonorizzate al meglio e provviste, ove del
caso, di comandi a distanza. Parimenti tutte le attrezzature manuali impiegate per 1’esecuzione dei
lavori devono essere correttamente mantenute ed utilizzate in conformitd alle indicazioni del
fabbricante, al fine di limitare la rumorosita eccessiva e gli addetti dovranno adottare gli idonei DPI
(cuffie, tappi auricolari) come indicato nel rapporto di valutazione del rumore.

Il personale non indispensabile deve essere allontanato.

Cesoiamento
stritolamento

Durante le operazioni di movimentazione e posa in opera delle lamiere metalliche e della rete
elettrosaldata deve essere impedito 1’accesso ed il transito al personale ed ai mezzi meccanici non
strettamente necessario ai lavori e bisogna provvedere alla sorveglianza continua delle operazioni da
parte di un preposto.

Le operazioni di movimentazione non completamente controllabili da posto di manovra del mezzo
meccanico impiegato devono essere eseguite con 1’ausilio di personale appositamente incaricato.

Caduta materiale
dall’alto

Le perdite di stabilita incontrollate dell’equilibrio di masse di materiali in posizione ferma o nel
corso del maneggio e trasporto normale o meccanico e di conseguenti moto di crollo, scorrimento,
caduta inclinata, devono di regola essere impediti mediante la corretta sistemazione delle masse o
mediante 1’adozione di misure atte a trattenere i corpi in relazione alla loro natura, forma e peso.

Gli utensili manuali ed i materiali minuti impiegati per la posa in opera delle lamiere e/o della rete
elettrosaldata, quando non utilizzati, non devono essere posizionati in quota in equilibrio precario.
La zona a terra corrispondente a quella di lavorazione in quota deve essere delimitata con barriere
anche mobili ed opportunamente segnalata e deve essere interdetto il transito al personale non
strettamente necessario.

Tutti gli addetti devono comunque fare uso del casco di protezione.

Investimento

Per I’accesso al cantiere degli addetti ai lavori e dei mezzi di lavoro devono essere predisposti
percorsi sicuri e, quando possibile, separati fra loro.

Deve essere comunque sempre impedito 1’acceso di estranei alle zone di lavoro.

All’interno della galleria la circolazione degli automezzi e delle macchine semoventi deve essere
opportunamente regolata e la velocita deve essere limitata a passo d’uomo.

L’interno della galleria deve essere opportunamente illuminato; tutti i mezzi meccanici e gli
autocarri devono essere equipaggiati con sistemi acustici e luminosi per segnalare le manovre e
devono operare con il girofaro sempre in funzione.

Movimentazione
manuale carichi

La movimentazione manuale dei carichi deve essere ridotta al minimo e razionalizzata al fine di non
richiedere un eccessivo impegno fisico del personale addetto.

L’approvvigionamento dei materiali all’interno della galleria deve essere effettuato mediante
I’utilizzo di impianti di trasporto e di sollevamento. Il carico da movimentare deve essere
predisposto in maniera tale da essere facilmente afferrabile ricorrendo, ove del caso, ad “attrezzatura
di presa”. In ogni caso quando € necessario, stante il tipo di lavorazione, ricorrere alla
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movimentazione manuale dei materiale bisognera valutare e prendere in considerazione la
ripartizione del carico e I’impiego di personale in numero adeguato.

In relazione alle caratteristiche ed entita dei carichi, Iattivita di movimentazione manuale deve
essere preceduta ed accompagnata da una adeguata azione di informazione e formazione, previo
accertamento, per attivita non sporadiche, delle condizioni di salute degli addetti.

Polveri e fibre

Le caratteristiche dell’aria ambiente devono risultare in ogni momento conformi agli standard
previsti lungo tutta la tratta della galleria. Nel caso in cui la ventilazione della galleria avvenga per
sola immissione naturale dai due imbocchi, durante le operazioni di getto della gunite tutto il
personale non necessario dovra essere allontanato all’esterno della galleria e quello addetto a tale
lavorazione fare uso degli idonei DPI ed in particolare delle maschere per la protezione dell3e vie
respiratorie.

Fumi, gas, vapori

Durante le attivita di getto della gunite & necessario valutare la composizione dei fumi e dei gas
presenti nell’aria anche per effetto della lunga permanenza all’interno della galleria dei motori diesel
delle macchine operatrici utilizzate per la lavorazione; € necessario pertanto, in tali situazioni,
adottare provvedimenti tecnici quali il potenziamento della ventilazione. In ogni caso & necessario
che i lavoratori addetti utilizzino idonei DPI e che il medico competente valuti 1’eventualita di
disporre la sorveglianza sanitaria.

Se per la posa in opera delle lamiere e della rete elettrosaldata si rendono necessarie operazioni di
saldatura e/o taglio termico di metalli, & necessario provvedere ad una adeguata ventilazione dei
locali e/o ad un sistema di aspirazione localizzata dei fumi, gas o vapori. Se del caso gli addetti
dovranno fare uso dei DPI appositi (maschere per la protezione delle vie respiratorie, occhiali, etc.).

Getti, schizzi Durante le operazioni di getto della gunite i lavoratori addetti devono indossare idonei gambali ed
indumenti protettivi. 1l personale non strettamente necessario alla lavorazione deve essere
allontanato.

Allergeni Tra le sostanze utilizzate per la preparazione della gunite alcune sono capaci di azioni allergizzanti
(riniti, congiuntiviti, dermatiti allergiche da contatto). E’ necessario evitare il piu possibile il
contatto con tali sostanze durante il loro impiego, pertanto i lavoratori addetti dovranno essere
equipaggiati e fare uso dei necessari DPI.

Oli  minerali e | Nelle attivita che richiedono I’'impiego di oli minerali e derivati, devono essere attivate le misure

derivati necessarie per impedire il contatto diretto degli stessi con la pelle degli operatori. Gli addetti devono
pertanto indossare i DPI necessari .

Dispositivi di protezione individuale in generale da prendere in considerazione
Casco | Occhiali o maschere Otoprotettori | Attrezzatura anticaduta

Calzature di sicurezza adatte anche a luoghi bagnati (in genere stivali)

Guanti adatti per la movimentazione di parti metalliche

Indumenti protettivi integrati con elementi ad alta visibilita

Maschere antipolvere monouso e maschere per la protezione delle vie respiratorie




Piano di Sicurezza e Coordinamento Rev.00

Autocamionale della Cisa S.p-A- | | 45 81/2008 — 106/2009 - Allegato XV comma 2 | Maggio 2017

Autostrada A15 — Accordo quadro per manutenzioni ordinarie opere civili

Pagina 85 di 121

SCHEDA LAVORAZIONE N°15

Bonifica Ordigni Bellici

Descrizione lavorazione

L’attivita consiste nella ricerca di possibili ordigni situati nel sottosuolo mediante un escavatore (cingolato o
gommato) munito di apposita sonda specifica per il rilevamento di ordigni.

L’impresa che effettuera la bonifica dovra indicare nel proprio Piano Operativo di Sicurezza tutte le operazioni
(indicando nello specifico le modalita operative) da effettuare in caso di ritrovamento con 1’analisi dei rischi risultanti
dalla rimozione del/degli ordignol/i.

Al termine dell’attivita prima di procedere con ulteriori lavorazioni si dovra attendere il "Nulla Osta" relativo
all'esecuzione della bonifica bellica rilasciato dall’Ufficio BCM del Genio Militare di Padova.

Rischi possibili e misure di prevenzione e protezione

I rischi derivanti dall’attivita di bonifica sono legati alle macchine operative che saranno utilizzate ed alla natura
stessa dell’attivita.

Resta pertanto convenuto che la valutazione precisa ed esatta dei possibili rischi e delle relative misure di prevenzione
e protezione dovra essere eseguita in fase esecutiva prima di intraprendere tale attivita.

Situazione Rischi Misure di prevenzione e protezione
Durante le operazioni di Rischio di caduta Quando possibile, gli scavi devono essere dotati di idonea
scavo dall’alto delle svasatura atta ad evitare il cedimento delle pareti degli stessi
persone e dei e la caduta di materiali e persone dall’alto.

materiali (scavi
aventi profondita
superiore a m 2)

Durante le manovre e le Investimento, Nelle zone adiacenti a quella operativa dell’escavatore non
operazioni di movimento schiacciamento di ci dovra essere la presenza di personale. Piu
terra, entrata/uscita autocarri | personale specificatamente i lavoratori dovranno mantenere una

distanza di sicurezza dal braccio e dalla benna
dell’escavatore quando in attivita.

Durante le manovre e le Ribaltamento dei Non transitare o lasciare le macchine in sosta presso il ciglio

operazioni di movimento mezzi dello scavo

terra

Presenza in cantiere di | Investimenti, Mantenersi a distanza di sicurezza, segnalare le manovre,

macchine  operatrici e | schiacciamenti, effettuare le manovre con cautela

autocarri caduta di materiali

Conduzione della macchina | Caduta/scivolamenti I percorsi pedonali interni al cantiere devono sempre essere
in piano mantenuti sgombri da attrezzature, materiali o quant’altro

capaci di ostacolare il cammino degli operatori. Gli ostacoli
fissi devono essere convenientemente segnalati e/o protetti.
Il terreno attorno alla zona di lavoro deve essere tenuto il
pit possibile pulito ed asciutto ricorrendo, ove del caso, al
drenaggio e trattamento periodico con inerti. | posti di
lavoro e le superfici accessibili delle macchine (sonda)
devono essere mantenuti puliti da fango, olio o grasso.

DPI

Elmetto di sicurezza guanti da lavoro indumenti alta visibilita otoprotettori

Scarpe antinfortunistiche e/o stivali protettivo in mescola speciale di PVC al ginocchio, puntale in acciaio a norma
CE e lamina. Suola antiscivolo
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NOTE OPERATIVE

Recinzioni, sharramenti, scritte, segnali, protezioni, ecc. devono essere di natura tale da risultare costantemente ben
visibili. Le recinzioni, delimitazioni, segnalazioni devono essere tenuti in efficienza per tutta la durata dei lavori.
Quando per esigenze lavorative diviene necessario rimuovere in tutto o in parte tali protezioni, deve essere previsto un
sistema alternativo di protezione quale la sorveglianza continua delle aperture che consentono l'accesso di estranei ai
luoghi di lavoro pericolosi.

Oltre alla formazione di base e/o specifica (es.: operatori di macchina), tutti i lavoratori devono essere informati
sui rischi di fase analizzati e ricevere le istruzioni di competenza.

In presenza di soggetti appartenenti ad un ambiente di lavoro “terzo”, nei confronti del quale interferiscono le
lavorazioni in oggetto, sara necessario estendere I’informazione ed eventuale formazione a tali soggetti per il tramite del
rispettivi responsabili.

La segnaletica di sicurezza deve essere installata in modo visibile, limitata alle reali necessita informative e aggiornata
in relazione al progredire dei lavori.

e I lavoro dovra essere effettuato esclusivamente dal personale dichiarato all’interno del Piano Operativo di
Sicurezza dell’impresa; lo stesso dovra essere specializzato e brevettato dalle Autorita Militari.

e Durante la fase lavorativa & assolutamente vietata la sosta di persone e mezzi nelle zone da bonificare nelle
quali dovra essere affissa apposita cartellonistica.

e Ladistanza minima fra piu squadre operative non deve essere inferiore a 50 metri.

o Gli apparati rivelatori devono essere efficienti e controllati prima del loro impiego.

e L’operaio specializzato dovra seguire le indicazioni del Rastrellatore che indichera il punto esatto in cui
scavare.
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SCHEDA LAVORAZIONE N°16

Attivita spazi confinati

Descrizione lavorazione

Esecuzione di attivita all’interno di pozzi neri, fogne, camini, fosse, gallerie e in generale in ambienti e recipienti,
condutture, caldaie e simili, ove sia possibile il rilascio di gas deleteri

Situazione Rischi Misure di prevenzione e protezione
Attivita in spazi Asfissia (mancanza di Prima di procedere all’esecuzione delle attivita si procedera
confinati ossigeno), scivolamento al coordinamento con ’impresa affidataria e redazione di

inalazione sostanze nocive, | aPposito PDL per Spazi Confinati. L’ambiente a sospetto
rischi di natura psicologica | inquinamento sara areato  e/o lavato/sanificato  prima
(es. claustrofobia) dell’esecuzione delle attivita, al fine di eliminare il rischio di
inalazione e/o contatto con sostanze nocive. Saranno eseguiti
controlli percentuali di ossigeno presente all’interno dello
spazio confinato. Le maestranze che svolgeranno le attivita
saranno formate/informate e sottoposte a sorveglianza
sanitaria per i rischi specifici.

DPI
Elmetto di sicurezza guanti da lavoro indumenti alta visibilita imbracatura di sicurezza
(quando necessaria)
Autorespiratore (quando necessario) Rescue kit (quando necessario)

NOTE OPERATIVE

All’esterno di ogni luogo confinato deve essere sempre presente almeno una persona con funzione di sorveglianza e/o
allertamento, che puo coincidere con lo stesso responsabile degli interventi, che non deve mai entrare nel luogo
confinato in quanto deve sorvegliare personalmente € con continuita 1’attivita in corso. L’eventuale squadra designata
per operazioni di salvataggio deve essere disponibile nei pressi del luogo confinato per poter intervenire
immediatamente in caso di necessita.
Un operatore autorizzato deve procedere al completo isolamento dell’ambiente da ogni fonte potenziale di energia e
materia/fluidi: circuiti elettrici, circuiti idraulici, circuiti pneumatici, aria compressa, ecc.; reti di azionamento di
componenti meccanici, elettropneumatiche, ecc. L’isolamento dovra essere effettuato chiudendo/bloccando (con
lucchetti e/o altri sistemi idonei allo scopo) interruttori, valvole, ecc., che possano immettere e/o generare rischi
all’interno del locale confinato, esponendo apposita cartellonistica indicante il divieto di azionare/manovra/rimozione
sezionamento/lucchettamento.
La bonifica dell’ambiente pud avvenire mediante areazione forzata, eseguita aprendo eventuali sfiati, chiusini, passi
d’uomo, ecc. o con processi meccanici che mediante estrazione dell’aria o lavaggio dell’ambiente possano favorire la
bonifica dell’ambiente.
L’ingresso nel luogo confinato puo avvenire solo dopo che il controllo strumentale abbia rilevato una percentuale di
ossigeno superiore al 20%. Vige il divieto di ingresso in luoghi confinati che abbiano percentuali di ossigeno
inferiore a 18%.
Per i lavori prolungati € necessario prevedere idonee pause durante le quali i lavoratori escono al fine di
permettere loro un recupero psico-fisico.
La preparazione/verifica pre-attivita dovra includere (per quanto applicabile e di pertinenza):
» lo svuotamento di liquidi (materia prima) e lo svuotamento di solidi (residui, fanghi, polveri, ecc) mediante:

- lavaggio con acqua o detergenti

- lavaggio con acqua in pressione

- pulizia chimica con solventi

- pulizia con vapore

- pulizia manuale
» la sostituzione dei solidi, gas, vapori (tossici, nocivi, infiammabili, asfissianti, ecc,) con aria, mediante:

- aerazione forzata

- flussaggio con acqua e aria

- depurazione con aria in pressione o sottovuoto

- flussaggio con vapore
* T’isolamento da qualunque forma di flusso mediante (in ordine crescente di efficacia):




Autocamionale della Cisa S.p.A.

Piano di Sicurezza e Coordinamento Rey.oo
D.Lgs. 81/2008 — 106/2009 - Allegato XV comma 2 Maggio 2017

Autostrada A15 — Accordo quadro per manutenzioni ordinarie opere civili

Pagina 88 di 121

chiusura e bloccaggio di valvola di intercettazione (o valvole)

doppia valvola di intercettazione chiusa e bloccata con I’interposizione di una tubazione di drenaggio
installazione di disco cieco

disconnessione fisica con applicazione del cartello “lavori in corso, non effettuare manovre”
I’isolamento della macchina da qualunque forma di energia (direttiva 2006/42/CE)

¢ T’isolamento elettrico mediante:

apertura dei dispositivi adatti al sezionamento

chiusura con chiave del dispositivo di sezionamento oppure del quadro o del locale in cui & installato il
dispositivo di sezionamento

apposizione del cartello “lavori in corso, non effettuare manovre”

messa a terra e in cortocircuito quando: ¢’¢ il pericolo di tensioni indotte, vi sono incertezze sul sezionamento
da tutti i possibili punti di alimentazione

Per I'utilizzo di apparecchiature elettriche in ambienti classificati “luoghi conduttori ristretti” devono essere adottati i
provvedimenti di sicurezza indicati nella specifica normativa (CEI 64-8/7 — Sezione 706), aggiuntivi a quelli generali.
Contenuti di rilevanza di tale norma sono i seguenti:

1. alimentazione di lampade portatili:

- a bassissima tensione con trasformatore di sicurezza (SELV) posto all’esterno del luogo conduttore ristretto;
- da sorgente autonoma (batteria);

2. alimentazione di apparecchi portatili o mobili/trasportabili:

- da sorgente autonoma (batteria);

- a bassissima tensione con trasformatore di sicurezza (SELV) posto all’esterno del luogo conduttore ristretto;
- con un trasformatore di isolamento posto all’esterno del luogo conduttore ristretto per ogni apparecchio;

- con un avvolgimento separato di un trasformatore di isolamento per ogni apparecchio, posto all’esterno del
luogo conduttore ristretto;

3. alimentazione di componenti fissi:

- a bassissima tensione con trasformatore di sicurezza (SELV) posto all’esterno del luogo conduttore ristretto;
- da un trasformatore di isolamento per ogni apparecchio, posto all’esterno del luogo conduttore ristretto;

- da un avvolgimento separato di un trasformatore di isolamento per ogni apparecchio, posto all’esterno del
luogo conduttore ristretto;

- dalla rete, con apparecchi di classe I, con interruzione automatica dell’alimentazione e collegamento
equipotenziale supplementare che colleghi le masse e le masse estranee del luogo conduttore ristretto, incluso
il pavimento, se conduttore;

- dalla rete, con apparecchi di classe Il e protezione con interruttore differenziale da 30 mA.

Predisposizione di una specifica procedura di lavoro a seguito della valutazione dei rischi per ’esecuzione delle attivita
che dovra essere inserita in modo dettagliato all’interno del POS.

=

SRR
=

O

e

Rilevatore di ossigeno fiale rilevatrici

N.B. la zona di intervento dovra essere sempre segnalata per evitare I’ingresso di personale non informato
dell’attivita in corso.
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ALLEGATO 5 - Protocollo d’intesa tra Autocamionale della Cisa S.p.A. ed AZIENDA
USL DI PARMA, DISTRETTO VALLI CENO/TARO E DISTRETTO SUD EST E AZIENDA
USL 1 DI MASSA CARRARA, DISTRETTO DI AULLA
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1

t1 SERVIZIO SANITARIO REGIONALE
YOEMILA-BOMAGNA
Ve Azlanda Unitd Sanftarta Locale di Parma

aw2th I e
SRLEBmER na
€BE NPy
TSARF O WY
afmRmwnt
Lt 2% 2 2 31

Servizio di Prevenzione e Sicurerra Servizia di: Prevgnziang e Steureza
degli AmBianii & Lavere degli Ambienti &i Lovore
Distretto Sud ~ Bsf Distretto Valli Ceno Tare

AUTOCAMIONALE DELLA CISA S.p.A.

PROTOCOLLO D'INTESA
TRA L’AZIENDA USL. DI PARMA,
DISTRETTO VALLICENO/TARO E DISTRETTO $UD EST,
E AUTOCAMIONALE DELLA CISA SPA

PER L CONTENIMENTO DEL FENOMENO INFORTUNISTICO NELLINTERVENTO
DIMANUTENZIONE DEL TRACCIATO AUTOSTRADALE Al5

I lavorl git avvist di adeguamento dell’Autostrada ALS della Cisa rappresentaso usio degli
Interventi pid impaguativi che verranug. eseguitl in ambita stradale i Falia nel prossimi aoni,
L'opera si caratterizza per I'elevata coplessits organizzativa e tacnologles, correlate sia alla
tipelogia degli interventi che all'impisgo i teenologie innovative, nonché per la durats, essendo
previste uno sviluppo nell"arco & 6-7 anni,

Con i presents protocollo & intende condividers, tra Ie parti colnvolte, Vobistivo df galuts deln
ridwione degli infortini dwante la esecuzions def lavort previsti per le attivit di manutenzions

del tracofato avtostradale delPATS e relative pertingnze

0 controlle @ 1a gestions delly sicwrezea af fin deils riduzions & congenimento del fenomero
infortunistico df quegta grands opere edile e di genlo civile Hehiads un pingetto che Fisponda 1
divers] requisit:

2) capacit di attrazions & coinvolgimentos delle imprese;

b efficacta inun contesto di slevata complessits ;

¢) integraziote tra Servizi PSAL per attimizzars fe rigorse, :

Ma, in particolare, garanzia df risultato & Ja plena responsabilizzazions di tufi i soggetit coinvolti
all'interno di un percorso partesipato, '

Loiilettivo & pertanto perseiuibile aftraversa i presidio dellorganizzazions def canfieri da faree
della Committenva e def pontyi i responsabilits dalla stesen individuati, condizione Titemuta
fondamentale per otteners risultati significativi di contenimento del fenomeno infortunistios | che
consents asche di contribuire, mediante wna comstta gestione dei centlerd, s minimizzare possibil
riperoussiond sulla sicurezza depll automobilist o afraverso un controlio pid qualificato
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4. La sactetd Antocernionale della Cia s impegna ad inserire | contenuti defly presents intesa g i

esercitato dall’Organe ;ii Viglfanza dell’Azienda AUSL, centeato prevalentements sui processi
organizzativi. )

Tutto ¢id promesso, tra la SOCHITA? AUTOCAMIONALE DELLA CISA E L'AZIENDA USL
DI PARMA, che agisce per tramits defle proprie articolazion], si stipuls quanto sepue:

o 1e parti contraeutl Ja presente intesx concordano sulla necessith di chiedere afle impress
colnvolte un fmpsgno per Integrare Porganizzazione del lavero con Vorganizzazione per la
sicurezza in tutte fe f51 delle opers o df candividere alcan! obiettivi s pui-orlentare Ie azioni
in un progatto partacipato, tispetto al quels Vorgano di vigllanza, pur attuando i progri compit]
di vigilanza ¢ controlla, fatende offrive if massimo &1 assistenza e collaborazione,

2, Le part contrasnt] assutiono & garantiscono I'attuazions dei contenuti, ciascunio per gif aspet
di rispetliva competenzs, del progetto di vigitanza, controlio & assistenza, allegato quale parte
integrante della presente intesa, che impegna { Servizi PSAL del Distretto Valli Ceno e Taro g
del Distretio Sud Hst dell’Azienda USL di Farma, coinvolge la committenzs, ['impress
capeeommessa 8 principali stazion appadianti, 4

Detto progatto st applica per tutta 1a durats del¥opera & 2 tutt § cantier della

tratta di volta in volta attivati ed & contrate sit alonnt element] quelificantis

T Condivisione di criteri ed obiettivi con In commitienza, s imprese
tapocomuyiessa ¢ le imprese appaltatricly

(3 Attivazions di finsel Informativi costanti utili & finf & monitoraggio tra
iritpress e argang df vigilanza; )

O Attuzzione df un gistema di governg dell"organtzzarione def cantierd du partes

" dells frmprase- colnvolts sseondo 6 indicaziont formalate dali'organo o vigilanza &
coudivise dalls stegse imprese;

{1 Gestiong ieﬂ’smergeﬂza/mgaﬁza_:

L1 Azioni di Facilitazione quali ares dFofferta dell'organo di vigilanza;

3 Controllo ispettivo centrato sui contenuti del Togeita,

3. La pardd contreentf st impegagno, inolive, ad attivars un efficace sistema di relazion, costituit

da periodict momenti dif confronto e ‘da un costante flusso informetvo, utils al moniforaggio
dell'opera e dei risultati attss] dalla pregenta fnfesa,

dell'allegeio progetta guele vogs specifica def capitolatt d'appalto stipnlati con le stazioni
-appaltantt. di volta in volta coinvolte nella realizzazicre dell'opera, -

5. It presents Protocollo dintesa nen pregivdica o Hmita i aleun modo Yautonomia def Serviz

PSAL mello svolgimento def propri commpitt istituzionali e in particolare rell” atdvis di

vi gﬁarfza suf cantier! della tratta, che vengono espletati secondo una metodologia che preveds
il coinvolgimento, Gurante e ispezione, dai centri di responsabilita individuati e degli RTS,

1 Dizettorz Generala
Azdenda USL di P j!
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S

" OBIETTIVO GENERALE
PERSEGUIRE, IN TUTTI I CANTIERL ATTIVI DELLA TRATTA E PER LINTERA
DURATA DELL’QPERA, RISULTATI DI A) CONTENIMENTO/RIDUZIONE DEGLI
INFORTUME DEI LAVORATORI IMPEGNATI E B) MINIMIZZAZIONE
DELLIMPATTO DELLE OPERE SULLA SICUREZZA DEGLI UTENTI
AUTOSTRADALI ATTRAVERSO UNA CORRETTA ORGANIZZAZIONE DEI
CANTIERY CENTRATA SOULLA RESPONSABILIZZAZIONE DEI SOGGETTI CON
RUOLI SPECIFICLE CEIAVE IN ORDINE ALLA PREVENZIONE, ED IL, LORO PIENO
COINVOLGIMENTO NELLE ATTIVITA DI PIANIFICAZIONE, MONITORAGGIO E
VERIFICA DELLE CONDIZIONY DX SICUREZZA E DEI COMPORTAMENTL DEL

LAVORATORL

OBIETTIVO SPECIFICO 1 ,
L. Organizzazione di momenii di canfonto, prima della cantierizzazions & dell’avvio def lavari ,

ta Organo i Vigilanza, Commitiernza o Impresa Capocommessa od eveniali awiends
eppaltaizic] gi3 individuate, finalizzati: : '
> ad MMustrere, diseuters e possibiiments condividere | progetti & gli ablettivi speeific] individuat;
* ad approfondirs ls conoscenze eirea 1o caratieristiche daf lavord s 3
Mellillustravione o discussione  del plano di sicurezza ¢ coordinarmentn, comprensive di
tempogramma dei lavosd, '

2, Atwmazions, tra i seggett precedentements indicath, di fnconts suceassivi e periodict durante o
sviluppo dell'opera per Wustrars e discuters eventuzli verfat sostanzigli 0 modifichs
- significative delie tecniche costruttive . v y

3 Fromozione di momentt formafivi con Ia dispouibility del Servizi PSAL , prim dell’inixio det
lavom. o contestuale alle prime fast, chvolta af soggelti che ricoprono wio specifico molo
gestionale def caniesi finalizzaf ; - : o
&) sugli aspett applicativi e sastariziali del 1.1gs 494/06; h
b) sulla slourezza nei cantierd, con. fiferimento alla apecificitd del'opera;

©) sulle modaliti &% coordinamento sugli appalti.

Indieator] dif processo ; 0° di Inconttifanne ta Te parti eoinvolte & con I presenza del
soggett individuati

OBYETTIVO SEECIFICO 2

Individuare ¢ formalizzazione, da parts delle impress capocommessa e delle imprese coinvolte negli

appalt, i specificl centrd dlf responsability, elod soggettl che diventano riferfmento per promuovers

leintemrelazions o attivare sistematiol ¢ periodiel momentl di coordinamente, eon il compito di:

1. verdficare, durante tutte Ta fas deft*opers, i1 tispetto del Piano di Sieurezza e Coorditginento
(PSCY o det Plani Operativi della Sicnrazza (POS), nonché I"adozions di comportament
adegustt, edottando termpestive misusé corrattive in cago di scostamento;

2. medigere specifiche procedure di sicurezzn qualora necessarie per potenziare Ia prevenzions in
aleuna fasi df lavoro eritiche; ;

3 azgligzana, pienificare e altuare ralswse in caso df congimture/emargenze non praviste da PSC
& POS; ) '

4. analizzate Je cause fn tuttl © easi d informio adottando le miste corrattive necsssaie por

evitare il loro ripetersi,
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Azioni

Soggett coinvoltl

Tempi

Comurticazione e aggiomiements  nei  confronti
afl’organe di vigllanza dei nominativl dei soggett
investitt * delfa  responsebility  deile  atfivigr  di
coardingmento e verifica (sta della capocommessa che
delle stazioni appaltznti), soggetti che diventano a tut
gli efferti riferimento & imterlocutor! privileglatl nei
confronti delf*érpeng di vigilenza

Committente
Capocommessa

Kesponsabili di cantiere

Fase di canfierizzazione

Trasmissions all'Organe: i Vigllanza AUSL daliz
o[ verifiche documentali »gvolte el confronti dsfle
irprese @ staziont appaltant] df vofta in volts eoinvoite
| 1Eilopera, seconido § erited indieatl neld'allepato |

Coordinatori
Esecuzions

per

Responsshile dej Lavor

In mtte le fasi dell’opers

{Atmazione di dunioni perodiche 8 coordinamento &
tadenza periodica, ed in it § casi di cambiamento di
- {faseforogetto, sittaziont impreviste olo interferent,

con i} colnvolgimento di REPPA e RLS dells ditte
commitiente ¢ sppaltatricl, centrate ui costenntt

| precedentsments citatt

Capocommessa
Responsabill di cantiere

Coordinatori
Eseguzions

Durante futts le fasi

Blaborezione df un verbals dells riuntone periodicn,
controfimmato  dai  responsabili  dellks jmprese,
trasmiesso sl Cotamittenza ¢ all’Qrgano di Vigilanza,

Capooommesss

Coordinator] Esecuzione

Duranits tutte 1 fagi

Aftlvazione  del “diario della sicurazea”, eua
compilazione ed aggiomemento, Nel diacio vengono
annotate 18 AMIVIER svolte (sopealluoghi, riundeni ai
caordmacento, verifichs).

Deltg diarlo. & vidimato dall'Oigano di Vigilanzg, &
redatto per tutt § samtled attiv e pagli stess! detenuto

Coordinator] o loro
dolegati  formalmente
incaricai

Durants tutte le fasi

Tempestive corunicazions sorittz al Comiftents
riguardo ad ogni sitvazions di pericolo che Fintervento

Coordinatort o loro
delepati  formalmente
incaricati -

del Contdinators non ridste a modificare

Indicator di procsssa ;

*  comunicezione del centri i responsabilith ndividuati

#' n°riunioni & coordisamento

*  x°di verball delle rhunion] di coordinamento trasmaasi all'organo di vigilenza/

n° totale 0i fiunfont ¢ coordinamento

o 1 diart di pantiers attivati ed aggiomati 7 totals cantler adivi per fase di lavoro

OBIETTIVO SPECINICO 3

Imgsguo delle imprese capocormessa nell’elaborszione dello studio del fenomeno infortunistico
utilizzando indicl sinteticl standardizzati (fndics di Fregnenza e Tndice di Gravits).

L'analisi. complessiva, unitimente all'aoabist sui -sin

golf eventi descritta al punto pracedente,

consents il monitorsgein, Pindividuazione dells cause e I'attuazions dells azton: comettive
conseguent, tutte exiont che permettono di comeners e contrallars il feromena.

[ Azigii

Soggett] colnvalti

Tempi

-1 Registrazione da parte delfa dits rapocommessa di
tuth gli eventi infortundsici cccorsi durante Ia
realizzazions dell'opera

Capooommessa

Duranta tutte [z fact

Elaborazions & trasmissione all'organo di vigilanza
di report quadrimestrale. contenente: andamento
infortunisten uillizzgndo parametrt standardizzal

Capocornmessa

Coordinatart

Durante tutte Iz fasi J
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{Indici di frequenza, incidenza e gravith).

Hsecozione

Responsabile dai
Lavord

Valutazione degli eventi pil: significativi e/o pit
frequenti e atfuizione deile azioni conettive per
-evitare il loro fipetacsi

Crapocomimesea

Cogrdinator
Bsecazione

Responsabile dei

Lavord

Durante tutts Ie fasi

Indicatort di processa

* 17 direport frasmessi all' Organo di Vigllanza/n® totele repost programmati

OBIETTIVO SPECIFICO 4

Redlizzazione & pestione, pen tutti i castert della watta, di un §istema strmtturato di
. emergenzatyrgenza, pianificato in accordo & sscondo gli orientament! ed f eriterd predisposti dalla
Centrale Operativa 118 Parma Soceorsa, nonch in lites con 11 protocolle regioriale sulla Grandi

Opee,
Azioni Soggenti coinvold Tempi

Invip alla Ceniale Operativa 118 di|Capocommessa Prima dell'inizio dei

comunicazione di apertiea dei cantler! & del lavori o delle nuove

meterlale documentale wtile & qualificare Je fasi

carattesistiche dell'opes : P :

Sopralltogo congiunio Centrale Operativa 118 | Capocomrmessa Prima dell'inizia dei
. [g-enpocamimessa per definire aspatt nperstvi i lavori :
| Blaborazione da parte della CO 118 i specifico| CO 118 - . T Prima dell’inzia des
| protocolio Javesi

Incomtmo CO 118 e capocommessa  per| Capocommessa Prime dell’inizio dej

Muetrazionz  protosoHo, diseussione - sugh Centrl di regponsabilits | Javord

aspett organizzativi e ratifica dell accarda Co 118

SPEAL

dotaziong 8 mezzl & stramenti ¢he consentano
i gestirscon modelith appropriate ed efficacy,
Uemergenza per la particolars tipologia di
L:pem

Aftuazions deghi aspettt operativi atitaversa 1a

Tutte e imprese coinvolts

Durante tutts Is Fas}

Tudicatori df processa previst :

Bvidenza del profocolio su emergenza concordsto con, Centrale Operativa 118 ¢ def mezai ¢

strusgenfi utilizzatl

OBIETTIVO SPECIFICO §
Dispontbilit. dei Servizl SPAL all’
ne ravvisi Jopportunits. Allo scopo

assistenzs allé parﬁ interessate, su richiesta & ogni gualvolia se
st atva un tavolp di confronto fecnico, nel quale { Seivizi

?SAL esercitano fanzious di supporto informativo e metodologico per futte fe fast costrrttive e o
Impegnan & promuovere ¢ favorire rapport rief confront di sogger terzi.
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REGIONE TOSCANA
AZIENDA SANITARIA LOCALE 1
di Magsa e Carrara
U.0. Dipartimento della Prevenzione
U.F. Prevenzione, Igiene e Sicurezza nei Luoghi di L.avoro

AUTOCAMIONALE DELLA CISA S.p.A.

PROTOCOLLO DINTESA
TRA L'AZIENDA USL 1 DI MASSA CARRARA
. EAUTOCAMIONALE DELLA CISASRA
PER IL CONTENIMENTOQ DEL FENOMENO INFORTUMISTICO NELLIINTERVENTO
DI MANUTENZIONE DEL TRACGCIATO AUT Q&TRADALE A1

! lavor gla avviad dl adeguamenio defl'Altostrada A8 della Cisa fappresentanp uno degli
intervent piti rpegnativi che verranrio eseguifl In ambiio stradale in italia nei prossimi anni,

L'opera sl caratterizza psr Pslevaia complessita arganizzativa e fscrologica, coralate ela alla
tipolagla degii interventi che allimpiego df tecnologle innovative, nonché per fa durata, essendo :
hrevisto ung sviluppo nelfarco di § annl,

Gon Il prasente protacollo s intende condividate, tra le parti coinvolte, lobisttivo di salute della
riduzione deghi nfortunt ditrante la esecuzione del laver provist per le attivita di manutenzione
del fracciats autostradale delfAl5 e relative pertinsnze,

I controllo e la gestione della sicurezza aj fini dells fduzione e contenimente dsl fenomeno
inforfunistico di questa grande opara edils o dj genio civile richiade un progetio che risporida a
diversi reguisit: '

&) capacts di attrazione e cainvalgimento dells imprese;

b} efficacia di tm contesto di elevaty camplassits.

Ma, in particoldre, garanzia di reultato & Ja piena responsabiizzazions df tutti | soggetti colnvalti

alt'interno di un percorso parteclpato.

L'oblsttivo & pertanio perseguiblle affraversn §f presidio delPorganizzezions dei canfieri da
parte della Comimitienza e dei centr] di responsabilitd dalfy stessa individuat!, condizione
sitenuta fondamentale per aftanre risutiat signifioativi di contenimento del fenomens inforfunistica,
che consente anche d coniribuire;, mediants ung corrstta gestione dai cantisr, a miniizzare
possihili ripercussioni sulla sicurezza degh automohilisif & attraverso un controlle pit qualiticato
esercitato dalfOrgano di Vidiianza dellAzienda UBL, centrato prevalentermisnte sui procassi
arganizzativt,

Tutte old premesso, ira ja SOCIETA? AUTOCAMIONALE DELLA CISAS.P.A E L AZIENDA USL
1 DI MASSA CARRARA, che agisce per ramite delle proprie arfleolazioni, i stipula rarnto
ssgue:

1. Le pati contraenti la prassnte fntasa oconcardane sulla necessits di chieders alle imprese

* colnvolte un impegno per infegrare Porgenizzazions del lavoro con forganizzazione per la

sicurezza in tutte le fasi delle opers & di condividers aleuni obiettivi s cul orientara e azloniin

un progetto partecipato, rispetto al quale organo di vigianza, pur attusds | prop compiti di
vigilanza e conirolls, intende offrire il imassima df asslstenza e collaborazione,
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2, Le part! contraenti assumano e garantiscono I'atfunzione del contenuti, classtno per gif aspetti
dirispettiva sompetenza, det progetio di vighianza, controlio ed assistenza, allegato quale parte
integrante della presents Intesa, che impegna il Servizio PISLL della zona della Lunigiana,
coinvolge la-committenza, fimprasa capocommessa & principali stazioni appaktanti,
Detfo progetto sl applica per tuita la durata dell‘opera 24 a futti | cantier delia tratta di volta in
volta attivat! ed & centrato su alouni elemer qualificat:
Copdivisione dl_pritari, edmdbiattm;,_mg,laacamm;ﬁenza,Je..impnase_aap,o.mmme_ss.a e lo it
imprese appaltatrich
B Attivazione di flussi Informativl costandi & ufi a fini di monitoraggio fta Imprese o argano di
Vigilgnza;
O Attuazione df un sistema di governo deli’organizzazione del cantieri da parte dalie imprese
coinvolia secondo le indicazioni formulate dallorgano di vigilanza e condivise dalle siesse
imprese;
W Gastione dellemergenzafurgenza;
0 Azion! df facllitaziona qualf ares df offarta delfargane di vigilanza;
0 Cantrollo ispsttivo centrate suj contenuti del progetta,

3. Le partl contraentf si impegnano, inolire, ad attivare un efficace sistema di relazionl, cogtitulto
da perigdici moment! di confronto e da up costante flusso informativa, utle & menftoragglo
dellopera @ dal risultati atiesi dalla presente intesa, .

4. La societd Autocamionale defla Ciag 8.p.A sl fmpegra ad inserire | contenuti della presente
inese e delallagato progefto quale voce specifica dai capitolsti d'appale stipuiati con s
stazioni appaitantt di volfa in volia colnvolte nella réalizzazione delfoparg,

5. {l presente Protacollo d'intesa non pregiudica o limia i aleun modo Fautonomia del Sarvizio
PIBLL ngllo svolgimento def propri complil istituzionali ¢ in particalare nellativit di vigitanza

suf cantied defla tratta, che vengono espletatl secondo una metodologia che preveds il
colnvolgimento, durante e Jispezlont, delf centri di responsabliita individuati e degl RLS,

Carrara [1,

L'Attimin{stratops Delegato ‘ a} Direttors Generale
Altacamiylaleala Cisa S.p.A. Azietd= USL 1 di Massa Carara
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- OBIETTIVO GENERALE

q !MF_‘EGANTI E By mmm’jf
REZZA DEGLI ursmm; g

PIENO 'comvousimarm E
0. E VERIFIGA . DELLE cer@mzwm
NI DE! LAVORATORY, . :

, CAZIONE,
1/ SICUREZZA E NEI

& di momentt di confronto, prlma d‘eﬁa‘canhenzzazien"’ - cf}e!f’awso clef avsn, tra
Vza, Gcmmxttenza @ impresa Caj ¢ m%sa ed sve iazusncie ap' ‘katnci gid
o i

TSt cre . possxbllmante condiwde ; eﬁi g gli cbfettm sp ; “‘ﬂcl incﬂvyduatv i
& Condssenya girca fe caratiersh datlavori; © % . .

foné e discussione del piatia di

Eiez lavcm

8, {ra | soggaﬁu precedentemente. ing i ?noonﬁ su

operaper ilustrare & discuters evehmali‘vananﬂ suS&él
,cas{mﬂlve B L SR :

B rggvi & parfodich durants o
nzial > P00 i

G ,E X

i mmentt rmetivi con la digpgn
i&: pnme Tash, rivdha al saggem oh ]

i ; appﬁcatm 2} sostanzzafl del D, Lgs. 494/ v " i
b) 2ga nel canfier, con nfenmentra alla specsfci,fé defl’apera;j o
c) & d;mordmamentm sugli appai, : T
'~ Indicato Eesse : v di m;oMrifannofra le pgr&'m_inyé:n;e & con I présenza daf soggetti individuat
SPECIFICY 2
& nrma!‘zzaz:one da parfe delie im re
& cantri di. sesponsabilits, olog s0g
" f__'xvare sisteriatici & Petindicl ma
1, " fasi deliopera, | i rigpey
Gpemhvr daﬂa Slcurazza (POS), nop
econ‘eifwe fncasodi scustame e N
2. jeciche procadura di sicurexzg quaibra necessar!e pex' paienznam ta pravenzbne in

ale el Voo ciitiche;

3. anahzzam' pianiicare s¢ a%tuare misure in caso dl cangiunﬁzre/emargenze non previste da PSCe
POS:

4, anéli"zzare le cause i futti | casl di infortanio adoﬁando le misure correttive necesaarie perevitare il
loro npretersl
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o
A

{

. Elahumzlone di un verlbaie delle rIunxcn
 edntrofirmata daf resbpné bili ¢ S
tramasso ale’ Gommsttenza &d all’Orga di,:
V:gllanza : b

: Aihvaznone del “dzana de’!e curazza s
ocmpﬂazmns ad agyj

deteriut

Tempssﬂva camumcazmne scnﬂa ai Commdfente )
rigugrdo ad ogpi sit.xez:ona di pericoln che
tintervénto de) Canrdmatore non nesce g

modiﬁmre

: Respcpsat;ﬂl di c&nﬁeée

: Goordnatar esecuzions

f‘apcoc:mmessa

Coor,dinaioﬁ esgouziane

" Coordnator o o
' delegat formalmente

incaricati

Cemﬁunatoﬁo]om o
g detegahfonnalmente
. incaricaf

Aziont Saggett! coinyolij + Tempi
' Commutante o . Fassdi
S R ot s neantiszzaziong it
Capcnamm&'ssa .
- Responsabil di cantiera
: dwanrano atuty gh sffatt | Tifel : 1
pr[vileg[ah nef conﬁ‘énb de
Massa a dispus:z;one dalf? ’ Courdinafon per Y I futte s fasi
ALFSL defls veﬁfm/dcwm ritali ’ asecuzzona delfopera
Responsabile def favor]
v Capooommessa ! Durante tutte |s fas)
t B

Durante futte e fagg

ﬁurahté tuﬂe le %e;si |

Indicatod di procéssa

«  comunicazions def cent df responsabilita individuat;

e 1° funioni di coordinarhenio;

= 1°d verbali delle numomdx coordinamenio tra
coondinamento:

o 0" diarf di cantiere attlvati ed agdionati / totale cantier alfivi pet fase di lavorg, /;D

A

rasmesst all Organa di Vigilanza / n® totale c riunfon i
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ﬂﬁmvo SPECIFICO .3 o i

1mprese eapowmmesse ner eraborazrone del!o siudin del, fenomeno
yiridici: smfefiei standardizzati (indice dl Frequenza ¢ Indzca di Gravita
blessiva; unitamente alanalisi sui. singoli aventi dascntta al, pon

; iSeglient, titie azibai che pemettono di: cantenera & contréllars it fanamena

raggm {'xnd:wduamone deus Lause. e l’attuazione dsue az;crn s

Valuﬁ,’ ane. dagh ﬂvem; ptu sigmfc*tm e/o piu !
freqqa i & athiazions dans aZioni correttive por ;
gitioro nps.ef‘sx

Azlon Soggetd colnvali
ngfsﬂtr 'n’. ¢a parie da - di acapammmesqa di ; Gapocommassa ! Duranté iuttele fas:
itk g snil mfarlu'usucx vecarsi durarite la - .
i adelt’opera !
oF trasmssmns all Organo di Vlgx anza | Gapocommessa
quacimesirali contenanite andamentn. :
mmando parametn standardlzzah i Coordinatari et
1 o
- Eseouzions

+ Responsabile def laveri

Capcccmmessa

Coordinatori esscuzione

. Responsabile dei lavori

Durants tutte e fasi

Indlicator di processg

v A7 di report trasmessi al'Organo di Vigilanza / n® jotale report programmati,
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QBIETTIVO SPECIFICO 4
Realizzazione & gestione,
pianificato In aceordo &

Soceorso, nonché In linea

per tuttl | canfied dells
secondo g orfentamen
con i protocolln regionale s

t ed § criter] pradisgost dal
uHsiGr;:ndi Op’grgi_ _

tratta, di un’ sistema strutturato di emergenza / urgenza,
la Centrale Operativa 118

| ' Azioni . Bopgett coinvaly Tomp!

1 .

: ;
Invid alla Gerifrale Dparaii\)a 118 di comuriicazions Capoéommes’sa - Prima dell'irizlo dei
df apgriura dei canfier s del materiale documentale '+ lavori o delle nuave
utile a qualificars ja caratteristiche dellopera, ‘ " fasi

o B AL e 58 5 7 5 W ',"‘;A" e T L , - e SR .
Sopralluogo congiunto, Cenirale Operativa 118 & I Capdtominessa : Prima delfinizo del
Capoconressa per definire aspetli ogjerativi. § + laverd i
. . . . ; ! .
Elahorazione da parte dells ¢.0. 118 ¢ specifica | G.Oo. 918 - | Prima delfinzio dei
profocolio. . ; " lavari
" tneontre CO ™8 & capacommessa per | 8 : én:;n'a)dei’l'ihizi'éae} ,

Hlustrazions Profocolio, discyssione sugli aspetti i Cep diresponsabiita . ; Iavori
organizzativl e refifiea dell'accorda. ¢ C0118° .

| SPISLL o
A-ituéziune dlegli_asbeiti operativi attraversy o ¢ Fufte o 'Fﬁp}ee.e I)'L};arrte tutta AIeFa"sI- ‘ }{
dotazione di raezz| & elrument] che consentann df ! coiniolte :
gastirg, con modality appropifate  6d  efficac, . o ,
Yerergenza per 14 pérticalare fisclogla of opera. ' p H

e

o~ W - 5

Indicatod di processo pravisti:
evidenza del profocolls su emergen

siruitientt ubiltzzat, :

OBIETTIVO SPECIEICO &

Disponibiti da) Servizio PISLL alt'assistenzs alle pari
favisi Popporimita. Allo SLopd sl atfiva un tavolg df confroitto tecnic
esearcita funziont di stpporto informativo & metddalsals

; Ibgico per fiitte e
promuovers e favoie rapporti nef canfrant di soggett terz,

Z2 soncordato con Centrale Operaiiva 118 & def merzl &

i iInferéssate, sy richiesta & ognj qualvolta se ne
0, nel qualé i Servizig PISLL
fasl costrutive e Impegna 2
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Documentazione che tutte le imprese devono trasmettere al Committente prima
dell’inizio dei lavori e modulistica per la trasmissione di documentazione ed

informazioni necessarie in autocertificazione ai sensi del D.P.R. 445/2000.

AGGIORNAMENTO DELLA MODULISTICA AL SUDDETTO PROTOCOLLO DI INTESA ALLA
LUCE DELL’ENTRATA IN VIGORE DEL

DECRETO LEGISLATIVO n° 81 del 09 Aprile 2008 e successive
modifiche e integrazioni




Autocamionale della Cisa S.p.A.

Piano di Sicurezza e Coordinamento Rey.oo
D.Lgs. 81/2008 — 106/2009 - Allegato XV comma 2 Maggio 2017

Autostrada A15 — Accordo quadro per manutenzioni ordinarie opere civili Pagina 102 di

121

W

Elenco dei documenti per la verifica dell’idoneita tecnico professionale

Certificato di Iscrizione alla camera di commercio, industria ed artigianato con oggetto sociale
inerente la tipologia dell’appalto (allegato al modello A)

D.U.R.C. (allegato al modello A)

SOLO IMPRESA AFFIDATARIA - Attestato da Dirigente e/o Preposto (allegato al modello A)
Dichiarazione, ai sensi del D.Lgs 81/2008 e s.m.i., art. 90, comma 9, lett. b), dell'organico medio
annuo, distinto per qualifica, corredata dagli estremi delle denunce dei lavoratori effettuate all'lstituto
nazionale della previdenza sociale (INPS), all'lstituto nazionale assicurazione infortuni sul lavoro
(INAIL) e alle casse edili, nonché una dichiarazione relativa al contratto collettivo stipulato dalle
organizzazioni sindacali comparativamente piu rappresentative, applicato ai lavoratori dipendenti
(modello A)

Dichiarazione di non essere oggetto di provvedimenti di sospensione o interdittivi di cui all’art. 14 del
Decreto Legislativo n° 81/2008 e s.m.i. (modello A)

Documento di valutazione dei rischi di cui all’articolo 17, comma 1, lett. a).

SOLO IMPRESA AFFIDATARIA - indicazione del nominativo del soggetto o dei nominativi dei
soggetti della propria impresa, con le specifiche mansioni, incaricati per 'assolvimento dei compiti di
cui all’'articolo 97 (modello A)
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| CARTA INTESTATA O TIMBRO DELL’IMPRESA

Modello A

Il sottoscritto (inserire nome e cognome) nato a (inserire luogo) il (inserire data) e residente a (inserire luogo) in
(inserire indirizzo), in qualita di Legale Rappresentate e/o Datore di lavoro dell'impresa (inserire nominativo, ragione
sociale e C.F.-P.IVA), avente sede in (inserire luogo), ai sensi e per gli effetti del D.P.R. 445/2000, consapevole delle
sanzioni penali previste dall’art. 76 del medesimo DPR, per le dichiarazioni mendaci:

DICHIARA

(ai sensi e per gli effetti degli art. 46 e 47 del DPR 445/2000)

1. che l'organico medio annuo distinto per qualifica degli ultimi tre anni & il seguente:

Anni Operaio Operaio Operaio Impiegati Quadri Dirigenti
specializzato qualificato manovale

200..

200..

200..

2. cheil contratto nazionale collettivo applicato ai lavoratori dipendenti € il seguente:

3. che gli estremi delle denunce dei lavoratori effettuate all'lstituto nazionale della previdenza sociale (INPS), all'lstituto
nazionale assicurazione infortuni sul lavoro (INAIL) e alle casse edili sono i seguenti:

INPS

INAIL

CASSA EDILE

4. di non essere oggetto di provvedimenti di sospensione o interdittivi di cui allart. 14 del Decreto Legislativo n°

81/2008 e s.m.i.

5. (solo per impresa affidataria) di avere individuato, nel personale di seguito indicato, I'incaricato/gli incaricati per
I'assolvimento dei compiti di cui all’art. 97 del D.Lgs 81/2008 e s.m.i. e che gli stessi sono in possesso di adeguata
formazione a tal scopo come previsto dal medesimo art. 97 al comma 3-ter):

Personale incaricato per I'assolvimento dei compiti di cui all’art. 97 del D.Lgs. 81/2008 e s.m.i. :

Nome e Cognome
Recapito telefonico

Mansioni

Mansioni in materia di sicurezza ed igiene sul
lavoro

Direttore tecnico di cantiere*

(specificare)* se Datore di lavoro o Dirigente o
Preposto ai sensi del D.Lgs 81-2008 e s.m.i.

cantiere*

Assistente Direttore tecnico di

(specificare)* se Datore di lavoro o Dirigente o
Preposto ai sensi del D.Lgs 81-2008 e s.m.i.

Capo cantiere o Capo Squadra*

(specificare)* se Datore di lavoro o Dirigente o
Preposto ai sensi del D.Lgs 81-2008 e s.m.i.

o La tabella € da ritenersi puramente indicativa. L'impresa deve indicare i dati in base alla propria effettiva
organizzazione in materia di sicurezza e salute nei luoghi di lavoro

In caso di variazioni si provvedera immediatamente a darne comunicazione al Responsabile dei lavori ed al Coordinatore della
Sicurezza in fase di esecuzione presso l'ufficio Manutenzione - investimenti opere civili. di A15

Luogo e data

Allegati:

- Fotocopia del documento di identita del Datore di Lavoro;
- Certificato di iscrizione alla camera di commercio, industria ed artigianato con oggetto sociale inerente la

tipologia dell’appalto;

- D.U.R.C. (Documento unico regolarita contributiva);

- D.V.R.

- Attestato da Dirigente e/o preposto.

Timbro dell'impresa e firma del datore di lavoro




Piano di Sicurezza e Coordinamento Rev.00

Autocamionale della Cisa S.p.A. | | 45 '81/2008 — 106/2009 - Allegato XV comma 2 | Maggio 2017

Autostrada A15 — Accordo quadro per manutenzioni ordinarie opere civili Pagina 104 di

121

Elenco dei documenti che le imprese (affidatarie ed esecutrici) devono trasmettere prima dell’inizio

dei lavori

Prima dell’inizio dei lavori, con almeno 15 giorni di anticipo, tutte le imprese dovranno trasmettere al
Responsabile dei lavori presso [l'ufficio manutenzione investimenti opere civili, ad integrazione della
documentazione gia trasmessa per la verifica dell'idoneita tecnico professionale, la seguente ulteriore
documentazione:

Documenti per il responsabile dei lavori e per il Coordinatore della Sicurezza in fase di esecuzione

SOLO PER IMPRESE AFFIDATARIE - Dichiarazione di cui al (modello B), in merito a:

a) avvenuta trasmissione del PSC alle imprese subappaltatrici

b) alla ricezione del POS dell'impresa subappaltatrice

C) alla valutazione della congruita dei POS da queste redatti rispetto al proprio

d) alla valutazione dell'idoneita tecnico professionale delle imprese subappaltatrici ai sensi dell’
art. 97 del D.Lgs 81/2008 e s.m.i.

PER IMPRESE AFFIDATARIE ED ESECUTRICI - Dichiarazione di cui al (modello C), in merito a:

Elenco dei lavoratori risultanti dal libro unico del lavoro corredato di dichiarazione del Datore di
lavoro relativamente al possesso dell’idoneita sanitaria e della formazione e informazione previste
dal decreto legislativo 81/2008 e s.m.i. e necessarie per eseguire lavori in presenza di traffico
(modello C)

Elenco delle macchine e delle attrezzature (modello C)

Documenti per il Coordinatore della Sicurezza in fase di esecuzione

Piano operativo di sicurezza (POS) di cui all’art. 89, comma1, lettera h) del Decreto Legislativo n°

81/2008 e s.m.i. redatto in conformita all'allegato XV del medesimo decreto

Per i cantieri in cui vengono usati ponteggi Piano di montaggio, uso e smontaggio (P.I.M.U.S.) di cui

allart. 134, comma 1 del D.Lgs 81/2008 e s.m.i. redatto in conformita all’allegato XXII del medesimo

decreto

Dichiarazione di cui al (modello D) allegato al presente elenco contenente:

a) L’avvenuto recepimento del piano di sicurezza e di coordinamento (di cui all’art. 100 del D.Lgs
81/2008 e s.m.i.) redatto per I'esecuzione dei lavori in oggetto

b) Eventuali proposte di integrazione al Piano di Sicurezza e di Coordinamento

c) La messa a disposizione del/i proprio/i Rappresentante/i dei lavoratori per la sicurezza (RLS)
del Piano di sicurezza e di coordinamento redatto dalla Committente e di aver provveduto a
dare i chiarimenti necessari agli stessi

d) Di avere/non avere ricevuto dai Rappresentanti dei lavoratori per la sicurezza (RLS)
osservazioni in merito al Piano di sicurezza e di coordinamento redatto dalla Committente (le
eventuali osservazioni vanno elencate in calce alla dichiarazione)
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CARTA INTESTATA O TIMBRO DELL’IMPRESA

Modello B

SOLO PER IMPRESA AFFIDATARIA

Il sottoscritto (inserire nome e coghome) nato a (inserire luogo) il (inserire data) e residente a (inserire luogo) in

(inserire indirizzo), in qualita di Legale Rappresentate e/o Datore di lavoro dellimpresa (inserire nominativo, ragione

sociale e C.F.-P.IVA), avente sede in (inserire luogo), ai sensi e per gli effetti del D.P.R. 445/2000, consapevole delle

sanzioni penali previste dall’art. 76 del medesimo DPR, per le dichiarazioni mendaci:

DICHIARA

(ai sensi e per gli effetti degli artt. 46 e 47 del DPR 445/2000)

1. Di avere provveduto a trasmettere allimpresa subappaltatrice

Coordinamento rev. __ del

relativo ai lavori di

2. Di avere ricevuto il Piano Operativo di Sicurezza (POS), rev.__ del

subappaltatrice

in merito ai lavori di

il Piano di Sicurezza e

redatto dall'impresa

Di ritenere il POS di cui al precedente punto 2 congruo con il proprio Piano operativo di sicurezza

Di avere valutato I'idoneita tecnico professionale dell’impresa subappaltatrice ai sensi di quanto previsto dall’art.
97, comma 2 del D.Lgs 81/2008 e s.m.i. con le modalita previste dall’allegato XVII del medesimo decreto.

Luogo e data

Allegati:

Timbro dellimpresa e firma del datore di lavoro

e Fotocopia del documento di identita del Datore di Lavoro
e Piano operativo di sicurezza dell'impresa subappaltatrice
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CARTA INTESTATA O TIMBRO DELL’IMPRESA

Modello C

Il sottoscritto (inserire nome e cognome) nato a (inserire luogo) il (inserire data) e residente a (inserire luogo) in
(inserire indirizzo), in qualita di Datore di Lavoro dellimpresa (inserire nominativo, ragione sociale e C.F.-P.IVA),
avente sede in (inserire luogo), ai sensi e per gli effetti del D.P.R. 445/2000, consapevole delle sanzioni penali previste
dall’art. 76 del medesimo DPR, per le dichiarazioni mendaci:

DICHIARA
(ai sensi e per gli effetti degli artt. 46 e 47 del DPR 445/2000)
ChE INTEIAZIONE Al CANTIBIE. .. .ot e e e e e e e e et eeanas

A. L’elenco dei lavoratori (cosi come definiti all’art. 2, comma 1, lett a) del D.Lgs 81/2008 e s.m.i.) che accederanno al
cantiere per conto della scrivente imprese € il seguente:

Qualifica Indicare la data di
assunzione oppure indicare
Nome e Cognome (indicare eventuali tipologia e periodo di Elenco D.P.l. in dotazione
ruoli in materia di validita del rapporto

sicurezza) contrattuale
Esempio: Operaio Specializzato | Assunto il 01.01.1996 * Elmetto per la protezione del
Mario Rossi Escavatorista op. capo _ o

e Calzature antinfortunistiche

Addetto primo
soccorso ed
antincendio

Contratto interinale dal e Guanti
01.10.2015 al 30.03.2016 o Otoprotettori
e Mascherina FFpl

B. Che il personale indicato nel presente elenco e stato sottoposto, in relazione ai rischi individuati per lo specifico
cantiere, a sorveglianza sanitaria di cui all’art. 41 del D.Lgs 81/2008 e s.m.i. e risulta essere idoneo alla mansione svolta
in cantiere. Il certificato di idoneita alla mansione rilasciato dal Medico Competente aziendale verra custodito in cantiere.

C. Che il personale che accedera in cantiere ha partecipato ai corsi di formazione ed informazione di cui agli artt. 36 e 37
del D.Lgs 81/2008 e s.m.i. ed € in possesso di specifica formazione, informazione ed addestramento per lo svolgimento
delle attivita correlate alla propria specifica mansione.

D. Che le macchine, le attrezzature e le opere provvisionali che verranno utilizzate nel corso dei lavori risultano conformi
alla disposizioni di cui al Decreto Legislativo n° 81/2008 e s.m.i., con particolare riferimento all’art. 70, e che la
documentazione attestante la conformita sara custodita in cantiere durante I'esecuzione dei lavori. Si riporta di seguito
I'elenco delle macchine, impianti, attrezzature e/o opere provvisionali che si prevede di utilizzare in cantiere:




Piano di Sicurezza e Coordinamento Rev.00

Autocamionale della Cisa S.p-A- | | 45 81/2008 — 106/2009 - Allegato XV comma 2 | Maggio 2017

Autostrada A15 — Accordo quadro per manutenzioni ordinarie opere civili Pagina 107 di

121

Descrizione / Tipologia Marca e Modello Targa / N° Matricola / Codice
identificativo

Esempio: Fiat Kobelco E195 Evolution N° matr. 12345

Escavatore Cingolato

In caso di variazioni si provvedera immediatamente a darne comunicazione al Responsabile dei lavori ed al Coordinatore
della Sicurezza in fase di esecuzione per tramite dell'Impresa Affidataria.

Luogo e data

Timbro dell'impresa e firma del datore di lavoro

Allegati:
e Fotocopia del documento di identita del Datore di Lavoro
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CARTA INTESTATA O TIMBRO DELL’IMPRESA |

Modello D

Il sottoscritto (inserire nome e cognome) nato a (inserire luogo) il (inserire data) e residente a (inserire luogo) in
(inserire indirizzo), in qualita di Legale Rappresentate e/o Datore di lavoro dell'impresa (inserire nominativo, ragione
sociale e C.F.-P.IVA), avente sede in (inserire luogo), ai sensi e per gli effetti del D.P.R. 445/2000, consapevole delle

sanzioni penali previste dall’art. 76 del medesimo DPR, per le dichiarazioni mendaci:

DICHIARA
(ai sensi e per gli effetti degli artt. 46 e 47 del DPR 445/2000)

1. Di avere recepito il Piano di Sicurezza e di Coordinamento (di cui all’art. 100 del D.Lgs 81/08 e s.m.i.) rev. __

del redatto per I'esecuzione dei lavori di

2. Di avere / non avere da sottoporre proposte integrative al Piano di Sicurezza e di Coordinamento di cui al
punto precedente (in caso di proposte integrative elencarle di seguito)
3. Di avere messo a disposizione del Rappresentante dei lavoratori per la sicurezza (RLS), Sig.

, con almeno 10 giorni di anticipo rispetto all’inizio dei lavori, il Piano di sicurezza e di

coordinamento di cui al punto 1 precedente, il proprio Piano operativo di sicurezza e di avere provveduto a
fornirgli i chiarimenti necessari

4. Diavere/non avere ricevuto dal Rappresentante dei lavoratori per la sicurezza (RLS) osservazioni in merito al
Piano di Sicurezza e Coordinamento di cui al punto 1 precedente ed in merito al proprio Piano operativo di
sicurezza (in caso di osservazioni sollevate dal RLS elencarle di seguito)

Luogo e data

Timbro dell'impresa e firma del datore di lavoro
Allegati:

e Fotocopia del documento di identita del Datore di Lavoro
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CONTROLLO POS
N° ANAGRAFICA / DATI DEL PROGETTO
1 | Nominativo impresa:
2 | Operal/e da eseguire:
3 | Data POS originario: | Data ultima Revisione: |
4 |1l POS risulta sottoscritto o visionato da:
Datore di lavoro SI NO
Responsabile del Servizio di Protezione e Prevenzione Sl NO
Rappresentante dei Lavoratori per la sicurezza Sl NO
Riferimenti CONTENUTI MINIMI DEL DOCUMENTO Presente
(punto 3.2 del Allegato XV del D.Lgs 81/08)
Punto Num/lett Descrizione Si No
3.21 a Dati identificativi dell'impresa esecutrice, che comprendono:
3.2.1 1 Nominativo del datore di lavoro
3.2.1 1 Indirizzo e riferimenti telefonici della sede legale
3.2.1 1 Indirizzo e riferimenti telefonici degli uffici di cantiere
3.2.1 2 Specifica attivita e singole lavorazioni svolte in cantiere dall'impresa esecutrice e dai lavoratori
autonomi subaffidatari
3.21 3 Nominativi degli addetti al pronto soccorso, antincendio ed evacuazione dei lavoratori e,
comunque, alla gestione delle emergenze in cantiere, del rappresentante dei lavoratori per la
sicurezza, aziendale o territoriale, ove eletto o designato
3.2.1 4 Nominativo del Medico Competente
3.2.1 5 Nominativo del Responsabile Servizio Prevenzione e protezione (RSPP)
3.2.1 6 Nominativo del Direttore Tecnico di cantiere e del Capocantiere
3.21 7 Numero e relative qualifiche dei lavoratori dipendenti dell'impresa esecutrice e dei lavoratori
autonomi operanti in cantiere per conto della stessa impresa
3.21 b Specifiche mansioni, inerenti la sicurezza, svolte in cantiere da ogni figura nominata allo
scopo dall'impresa esecutrice
3.2.1 c Descrizione attivita di cantiere, modalita organizzative e turni di lavoro
3.21 d Elenco dei ponteggi, dei ponti su ruote a torre e di altre opere provvisionali di notevole
importanza, delle macchine e degli impianti utilizzati nel cantiere
3.2.1 e Elenco sostanze e preparati pericolosi utilizzati in cantiere (con relative schede di sicurezza)
3.2.1 f Esito del rapporto di valutazione del rumore
3.2.1 g Individuazione delle misure preventive e protettive, integrative rispetto a quelle contenute nel
PSC quando previsto, adottate in relazione ai rischi connessi alle proprie lavorazioni in
cantiere
3.2.1 h Procedure complementari e di dettaglio richieste dal PSC quando previsto
3.2.1 i Elenco dei DPI forniti ai lavoratori occupati in cantiere
3.2.1 I Documentazione in merito all'informazione e formazione fornita ai lavoratori
GIUDIZIO SINTETICO DEL CSE IN MERITO AL POS PRESENTATO
L’elaborato presentato & giudicato: [ 1doneo | [idoneo con integrazioni | [Nonidoneo |

Il Piano Operativo di Sicurezza presentato & coerente con il Piano di Sicurezza e Coordinamento:

| si [ NO

Motivazioni sintetiche della decisione ed eventuali prescrizioni e/o richieste di integrazione trasmesse all'impresa




Autocamionale della Cisa S.p.A.

Piano di Sicurezza e Coordinamento Rey.oo
D.Lgs. 81/2008 — 106/2009 - Allegato XV comma 2 Maggio 2017

Autostrada A15 — Accordo quadro per manutenzioni ordinarie opere civili

Pagina 110 di
121
CONTROLLO PIMUS
N° ANAGRAFICA / DATI DEL PROGETTO
1 | Nominativo impresa:
2 | Opera/e da eseguire:
3 | Data PIMUS originario: | Data ultima Revisione:
4 | Il PIMUS risulta redatto, sottoscritto o visionato da:
Persona competente Sl NO
Datore di lavoro Sl NO
Responsabile del Servizio di Protezione e Prevenzione Sl NO
Rappresentante dei Lavoratori per la sicurezza Sl NO
Preposti alle attivitd di montaggio, uso e smontaggio del ponteggio Sl NO
Addetti alle attivita di montaggio, uso e smontaggio del ponteggio Sl NO
Riferimenti CONTENUTI MINIMI DEL DOCUMENTO Presente
(Allegato XXIl del D.Lgs 81/08)
Punto Descrizione Si No
1 Dati identificativi del luogo di lavoro
2 Identificazione del datore di lavoro che procedera alle operazioni di montaggio e/o trasformazione e/o
smontaggio del ponteggio
3 Identificazione della squadra di lavoratori, compreso il preposto, addetti alle operazioni di montaggio e/o
trasformazione e/o smontaggio del ponteggio
4 Identificazione del ponteggio
5 Disegno esecutivo del ponteggio
6 Progetto del ponteggio, quando previsto
7 Indicazioni generali per le operazioni di montaggio e/o trasformazione e/o smontaggio del ponteggio ("piano
di applicazione generalizzata")
7.1 | planimetria delle zone destinate allo stoccaggio e al montaggio del ponteggio, evidenziando, inoltre:
delimitazione, viabilita, segnaletica, ecc
7.2 | modalita di verifica e controllo del piano di appoggio del ponteggio (portata della superficie, omogeneita,
ripartizione del carico, elementi di appoggio, ecc.)
7.3 | modalita di tracciamento del ponteggio, impostazione della prima campata, controllo della verticalita,
livello/bolla del primo impalcato, distanza tra ponteggio (filo impalcato di servizio) e opera servita, ecc.
7.4 | descrizione dei DPI utilizzati nelle operazioni di montaggio e/o trasformazione e/o smontaggio del ponteggio
e loro modalita di uso, con esplicito riferimento all'eventuale sistema di arresto caduta utilizzato ed ai relativi
punti di ancoraggio
7.5 | descrizione delle attrezzature adoperate nelle operazioni di montaggio e/o trasformazione e/o smontaggio
del ponteggio e loro modalita di installazione ed uso
7.6 | misure di sicurezza da adottare in presenza, nelle vicinanze del ponteggio, di linee elettriche aeree nude in
tensione, di cui all’articolo 117 del D.Lgs 81/2008 e s.m.i.
7.7 | tipo e modalita di realizzazione degli ancoraggi
7.8 | misure di sicurezza da adottare in caso di cambiamento delle condizioni meteorologiche (neve, vento,
ghiaccio, pioggia) pregiudizievoli alla sicurezza del ponteggio e dei lavoratori
7.9 | misure di sicurezza da adottare contro la caduta di materiali e oggetti
8 lllustrazione delle modalita di montaggio, trasformazione e smontaggio, riportando le necessarie sequenze
“passo dopo passo”, nonché descrizione delle regole puntuali/specifiche da applicare durante le suddette
operazioni di montaggio e/o trasformazione e/o smontaggio (“istruzioni e progetti particolareggiati’), con
I'ausilio di elaborati esplicativi contenenti le corrette istruzioni, privilegiando gli elaborati grafici costituiti da
schemi, disegni e foto
9 Descrizione delle regole da applicare durante I'uso del ponteggio
10 Indicazioni delle verifiche da effettuare sul ponteggio prima del montaggio e durante I'uso (vedasi ad es.

ALLEGATO XIX del D.Lgs 81/2008 e s.m.i.)

GIUDIZIO SINTETICO DEL CSE IN MERITO AL PIMUS

L’elaborato presentato & giudicato:

[ 1doneo | [idoneo con integrazioni | [Non idoneo

Motivazioni sintetiche della decisione ed eventuali prescrizioni e/o richieste di integrazione trasmesse all'impresa
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ALLEGATO 6 — Contesto ambientale.

Le zone di intervento possono trovarsi lungo l'intero tracciato autostradale dalla progr. Km 0+000 alla progr.
Km 100+494, in base alle necessita dell’Autocamionale della Cisa e/o da situazioni con carattere di urgenza.
Conseguentemente parte dei lavori di manutenzione avra luogo lungo il sedime autostradale mentre parte
potranno avvenire lungo il limite definito dalle recinzioni, quindi in aree non urbanizzate (boschi piuttosto che
versanti ovvero prati) o lungo le viabilita locali, quindi all'esterno del sedime autostradale.

In ogni caso, sara cura del CSE, in funzione dei vari ordinativi di lavoro, evidenziare nel verbale di riunione
preliminare di coordinamento l'indirizzo del cantiere e il suo contesto.

La posizione del cantiere sara individuata dalle coordinate chilometriche da ubicare (quando possibile) sulla
planimetria allegata (Inquadramento territoriale CTR scala 1:10.000).

Nel corso del presente documento, in genere si fara riferimento alla “via sud” intendendo la carreggiata dallo
svincolo con la A1 a Santo Stefano e viceversa per la “via nord”. Per maggior comprensione degli elaborati e
delle diciture, si specifica sin d’ora che le chilometriche di riferimento sono sempre (indipendentemente dalla
carreggiata) crescenti da Parma Ovest a Santo Stefano.

Per una maggior comprensione del quantitativo di opere d’arte e quindi di condizioni particolari in cui ci si
trovera ad operare, di seguito si riporta I'elenco dei ponti e dei viadotti lungo i quali si potra verificare la
necessita di intervenire. Si riporta inoltre l'elenco delle gallerie e dei by-pass lungo il tracciato
dell’Autocamionale della Cisa A15:

Tabella 1 — Elenco ponti e viadotti lungo il tracciato dell’Autocamionale della Cisa A15

Nome Ponte Provincia P_onte 0 | Lungh. DX | Lungh. SX | Progressiva | Progressiva
Viadotto (m) (m) km DX km SX
SS 9 EMILIA - F.S. MILANO-
BOLOGNA PR \Y 452,40 452,4 4,44 4,45
CENO PR P 270,70 270,7 23,3 23,3
TARO | PR P 807,80 807,80 27,75 27,72
VIZZANA | PR V 150,60 150,6 32,6 32,6
VIZZANA I PR V 162,60 145,6 32,96 32,98
VIZZANA — ZAMPOGNA PR \Y 384,20 361,1 33,26 33,29
TARO I PR P 321,00 194,15 34,76 34,77
TARO Il PR P 369,00 314,3 35,25 35,24
GRONTONE PR P 321,00 180,7 37,09 37,1
SCANSADIAVOLI PR V 230,90 230,9 38,48 38,49
COSTA PR \Y 138,30 138,3 38,86 38,87
RIO CAVALLO PR P 39,15 39,20
COLOMBINA PR V 184,60 184,6 39,278 39,286
PIETRAMOGOLANA PR V 39,70 39,80
RIO DEL PONTE PR P 121,40 130,5 40,37 40,37
LA BORA PR \Y 130,96 51,46 41,36 41,44
ERBETTOLA PR P 350,32 366,24 42,314 42,306
LA BRUGNA PR V 42,80 42,90
MOSTAROLO PR P 43,70 43,80
RIOLO PR P 45,50 45,55
BUSSETOLO PR P 45,70 45,80
PARTIGIANO I° PR \Y 46,50 46,55
PARTIGIANO II° PR V 46,60 46,65
CAMPEDELLO PR P 47,10 47,20
ROCCAPREBALZA PR \Y 586,80 618 47,54 47,42
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BERCETO PR P 352,58 364,52 49,381 49,251
RIO DEI CANI PR P 180,20 180,2 49,913 49,801
PIZZAROTTA PR P 180,20 180,2 50,443 50,331
RIVI FREDDI PR P 131,06 130,64 52,684 52,567
BINAGHETTO PR P 129,82 86,27 53,566 53,499
COSTA PR \% 53,90 53,95
MADONI PR \% 54,05 54,10
BARCALESA PR P 301,20 301,2 54,459 54,348
CIVASOLA MS P 60,00 120 57,074 56,942
VOLPARA MS \% 57,40 57,50
GRAVAGNA MS \% 570,32 586,41 57,926 57,775
LONZOLA MS P 403,88 403,88 59,807 59,711
LAMAROTTI MS \% 185,00 185 61,048 60,959
MAGRIOLA MS P 404,31 404,31 61,36 61,258
CA’' TOBIA MS \ 62,90 63,00
LA COLLA MS \% 154,10 123,1 63,456 63,324
CANALE DEL RIO MS P 567,26 609,61 63,95 63,829
CA' MAIOLI MS P 340,00 371 65,575 65,447
RIO VERDE MS V 67,50 68,30
(VERDE) DI CARLO MS P 783,75 783,75 67,486 67,364
PILACA MS P 216,40 247,4 68,609 68,491
BETTINIA MS P 702,26 698,7 69,185 69,019
ARDOGLIA MS P 278,42 278,43 70,102 69,912
FAVALE MS V 154,10 1541 70,622 70,442
ZERI MS \ 341,62 341,35 70,861 70,692
BORGHESA MS P 241,08 241,08 71,597 71,363
GORDANA MS P 743,63 728,84 72,504 72,34
TEGLIA MS P 76,40 76,50
GERIOLA MS P 154,10 154,1 81,022 80,853
ACQUA SALATA MS P 154,11 154,11 81,494 81,329
LA MACCHIA MS V 137,80 135,99 81,776 81,604
PRATOLA MS P 240,70 240,7 83,255 83,082
TURATTOLA MS P 378,71 413,21 83,74 83,572
NARBARETO MS P 123,59 123,29 84,57 84,406
LUSUOLO MS P 185,42 185,42 84,852 84,697
PENOLO MS P 184,99 184,99 89,29 89,121
CISOLAGNA MS P 90,20 90,30
TUFFOLO MS \ 283,60 314,6 90,918 90,748
PIAGGIONE - CA' VICO MS V 215,19 313,55 91,036 91,767
CALCINARA MS V 185,73 309,16 92,68 92,498
BOSCO MS V 216,50 221,95 93,123 92,975
CHIOSI MS \ 185,50 247,79 93,485 93,35
NOVEGINO MS P 837,03 837,03 94,452 94,31
ISOLA | MS P 309,50 340,5 96,314 96,147
ISOLA I MS P 340,50 340,5 96,85 96,692
ALBIANO MS V 98,10 98,15
S. STEFANO MAGRA MS-SP P 820,97 807,1 98,18 98,028
GUIDI MS V 99,55 99,60
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Tabella 2 — Elenco gallerie lungo il tracciato dell’Autocamionale della Cisa A15

Nome Provincia prog.ka Iun(%.])DX progS;.ka Iun(%)sx
VIZZANA PR 32,40 196,00 32,50 211,00
LA PUGLIETTA PR 37,70 37,71
PIETRAMOGOLANA PR 39,65 39,66
CASACCA PR 43,40 296,00 43,70 321,00
FAINO PR 43,85 43,95
PARTIGIANO PR 46,70 149,00 47,00 381,00
ROCCAPREBALZA PR 48,20 197,00 48,30 185,00
CORCHIA PR 53,00 529,00 53,50 542,00
VALICO PR-MS 54,90 2.052,00 57,00 2.042,00
CUCCHERO MS 58,50 1.169,00 59,70 1.153,00
MONTE LUNGO MS 60,40 222,00 60,60 230,00
POLINA MS 61,80 423,00 62,10 413,00
PUNTA MONTE MS 66,00 1.436,00 67,30 1.418,00
MORANA MS 68,30 255,00 68,40 195,00
VICO MS 72,20 152,00 72,20 152,00
CALCINARA MS 92,50 113,00 92,50 119,00
ALBIANO MS 97,50 254,00 97,50 254,00
BARBARASCO MS 97,65 97,90

Tabella 3 — Elenco dei by-pass, dei caselli e delle aree di servizio lungo il tracciato dell’Autocamionale della Cisa A15

BY-PASS | LUNG. | LARG. CASELLI AREE DI SERVIZIO
PK (m) (m) PK PK
0+880 2540 | 6,40
1+920 29,70 | 11,62
3+260 29,80 | 11,60
4+370 25,00 | 2,71
4+950 24,00 | 4,80 |PARMA OVEST
5+380 29,80 | 11,60 5+100
7+350 30,30 | 11,70
9+240 29,90 | 11,40
11+290 29,60 | 11,50
13+100 30,00 | 11,40 MEDESANO (est e ovest)
15+170 29,80 | 11,40 14+660
16+350 30,10 | 11,40
18+140 29,80 | 11,50
19+070 29,80 | 11,30
20+460 29,65 | 11,50
21+170 23,25 | 4,70
22+420 23,10 | 4,60 |FORNOVO
22+870 31,90 | 3,80 22+600
23+600 38,90 | 4,55
24+300 44,90 | 4,75
25+190 32,00 | 4,50
26+400 30,50 | 4,40
27+530 31,50 | 4,32
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28+910 41,35 | 4,45

30+050 36,50 | 4,30

31+020 30,30 | 4,90

31+110 41,00 | 4,80

32+150 101,00 | 3,80

32+200 [125,00| 3,80

33+820 31,20 | 4,75

344570 39,10 | 4,28

35+200 41,63 | 3,76

35+670 27,03 | 5,20

37+610 21,20 | 5,10

39+570 21,40 | 5,15

39+860 20,70 | 5,05

41+630 21,20 | 5,15 |BORGOTARO

434240 | 9750 | 3,85 42+200
46,70 | 4,00

46+030 23,00 | 4,50

47+100 70,00 | 10,00

48+600 130,50 | 7,00

48+900 134,00 3,80

49+340 |100,00| 3,47

50+710 24,00 | 4,60 |BERCETO

52+900 44,80 | 12,00 51+200

53+680 26,00 | 5,25 TUGO (est e ovest)

54+100 25,50 | 5,00 54+270

54+840 30,00 | 11,60

55+300 7,50 | 30,50

55+900 8,95 | 27,00

56+300 7,65 | 24,60

56+700 7,70 | 22,20

57+380 63,80 | 3,40

57+890 31,20 | 3,45

58+580 34,40 | 3,90

59+000 7,25 | 15,15

59+400 7,75 | 15,20

59+660 38,35 | 15,20

60+080 38,80 | 15,30

60+900 25,00 | 12,00

61+290 30,00 | 12,50

62+650 4750 | 9,30

64+600 25,00 | 3,40 MONTAIO (ovest)

66+010 47,00 | 14,30 65+290

66+432 / /

66+786 / /

67+132 / /

67+360 32,50 | 4,60

68+340 32,50 | 5,60

68+960 31,20 | 7,50

70+080 35,80 | 3,20
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72+440 28,50 | 3,40 |PONTEMOLI

75+730 40,00 | 3,50 74+600

77+910 28,50 | 3,40 S. BENEDETTO (est e ovest)
83+050 29,50 | 3,50 79+780
86+310 27,50 | 3,50

90+870 28,30 | 3,50 |AULLA

92+370 28,20 | 3,80 91+500

95+430 26,70 | 3,90

95+910 41,00 | 3,80

96+300 34,80 | 3,80

97+410 25,00 | 15,80

97+970 32,00 | 15,80

99+440 26,50 | 3,80

100+330 26,70 | 3,20

100+580 25,50 | 2,00

100+730 31,00 | 1,50

Di seguito si definiscono, non in maniera esaustiva, i contesti in cui le diverse lavorazioni potrebbero essere

eseguite:

contesto 1: sede autostradale destinata al transito di autoveicoli

In questo contesto si troveranno poi le diverse situazioni come di seguito elencate:
a) Tratti autostradali ordinari con carreggiata a due corsie di marcia e corsia di emergenza (sia

in rilevato che su opere d’arte che in galleria);

b) Tratti autostradali con carreggiata priva di corsia di emergenza (sia in rilevato che su opere

d’arte che in galleria).

c) Tratti autostradali sormontati da opere d’arte (cavalcavia);

d) Tratti autostradali fiancheggiati da opere d’arte quali muri di sostegno in c.a. sormontati da
recinzioni (nell’ipotesi di operare da dentro la sede autostradale).

Foto 1 — tratto autostradale con piazzola di sosta e corsia di
emergenza

Foto 2 — tratto autostradale con assenza di corsia di emergenza
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Foto 3 — Svincolo autostradale di Berceto fotografato dalla  Foto 4 — barriera sicurvia e recinzione lungo la corsia di sorpasso
viabilita per Valbona: il cavalcavia interessa la sede jnun tratto autostradale
autostradale.

Foto 5 — tratto in galleria senza corsia di emergenza Foto 6 — cavalcavia lungo l'autostrada: reti e barriere sicurvia
della viabilita secondaria




Piano di Sicurezza e Coordinamento Rev.00

Autocamionale della Cisa S.p-A- | | 45 81/2008 — 106/2009 - Allegato XV comma 2 | Maggio 2017

Autostrada A15 — Accordo quadro per manutenzioni ordinarie opere civili Pagina 117 di

121

contesto 2: sede autostradale destinata ad ingesso/uscita di autoveicoli
In questo contesto si troveranno poi i seguenti scenatri:

a) Caselli autostradali con parti di rampe su opere d’arte (es. Borgotaro o Berceto) o in tratti in
galleria (es. Aulla)

b) Ingresso ed uscita da aree di sosta;

c) Tratti autostradali fiancheggiati da opere d’arte quali muri di sostegno in c.a. sormontati da
recinzioni (nell'ipotesi di operare da dentro la sede autostradale).

Foto 7 —ingresso all’area di servizio Montaio Ovest Foto 8 — bivio per Pontremoli

Foto 9 — Svincolo autostradale di Berceto fotografato dalla
viabilita per Valbona
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contesto 3: sede autostradale destinata a scambi di carreggiata

Foto 10 — by-pass di Bussetolo, fotografato dalla via sud

Foto 11 — by-pass alla chilometrica 31 fotografato dalla via sud

Foto 12 — particolare della barriera sicurvia in corrispondenza
del Rio Vigne
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contesto 4: aree interne alla fascia di rispetto autostradale non urbanizzate

Foto 14 — recinzioni lungo le spalle dei cavalcavia lungo
l'autostrada

Foto 13 - recinzione di confine lungo la riva del rilevato
autostradale in prossimita del Vizzana 1, fotografato lungo la via
sud

Foto 15 — cavalcavia ferroviario alla chilometrica 12 fotografato Foto 16 — recinzione su mantellata lungo la via nord, alla
dalla via nord: recinzioni chilometrica 44
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contesto 5: aree esterne alla fascia di rispetto (aree non urbanizzate di proprieta terza o viabilita locali)

=

Foto 17 - recinzione di confine lungo viabilita per Foto 18 — muro sottoscarpa lungo la via nord immediatamente
Pietramogolana dopo lo svincolo di Borgotaro, fotografato dalla viabilita per
Pietramogolana: sicurvia sommitale su opera d’arte
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